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1. INTRODUCERE

1.1. Scopul si rolul documentatiei

In ultima perioad3 tot mai multe foruri de specialitate soliciti aplicarea unor masuri de
utilizare eficienta a energiei Tn mediul urban, care sa contribuie la combaterea schimbarilor
climatice, solicitare intemeiata pe fapte obiective, daca se {ine cont de faptul ca aproximativ
72% dintre cetatenii europeni locuiesc in mediul urban, unde se consuma 75% din energia
totala si unde 98% dintre calatoriile urbane efectuate au o lungime mai mica de 5 km.
Asadar, cu o densitate mare a populatiei si o pondere mare a calatoriilor pe distante scurte,
orasele prezinta un mare potential de orientare spre un transport cu emisii reduse de
carbon, comparativ cu sistemul de transport in ansamblu (prin reorientarea cdtre
deplasdrile pietonale, cu bicicleta, folosind transportul in comun, precum si prin
introducerea rapida pe piata a vehiculelor propulsate cu combustibili alternativi).

Numadrul accidentelor rutiere mortale in Uniunea Europeand ramane foarte ridicat,
situdndu-se la aproximativ 26000 evenimente in anul 2013. O pondere de 38% dintre
accidentele rutiere mortale din Europa se concentreaza in zonele urbane, unde
participantii la trafic vulnerabili, precum pietonii, sunt expusi in mod special. In
majoritatea accidentelor mortale sau grave din zonele urbane sunt implicati participanti
vulnerabili la trafic -pietoni si biciclisti. In ultimul deceniu, numairul pietonilor decedati in
urma accidentelor rutiere a scazut cu numai 39% comparativ cu 49% 1In cazul
conducatorilor auto, progresele in reducerea numarului de accidente rutiere in zonele
urbane situandu-se sub medie. Indicatorul exprimat prin numarul de victime raportat la un
milion de locuitori, situeaza Romania pe primul loc in randul statelor membre ale Uniunii
Europene, cu o valoare de 92 victime la 1 milion de locuitori, in anul 2013, In conditiile in
care valoarea medie la nivelul Uniunii Europene in acelasi an a fost de 52 victime la 1
milion de locuitori. Prin urmare, sunt necesare eforturi suplimentare pentru a spori
siguranta rutiera urbana si pentru a evita decesele si accidentele grave, in special in randul
participantilor la trafic vulnerabili.

8 SIGMA MOBILITY ENGINEERING
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Este necesara o schimbare radicala in ceea ce priveste modul de abordare a mobilitatii
urbane pentru a se asigura ca zonele urbane ale Europei se dezvolta pe o traiectorie mai
sustenabila si ca obiectivele pentru un sistem european de transport competitiv si eficient
din punct de vedere al resurselor sunt fndeplinite. In acest sens, Comisia Europeani
sprijind orasele europene in incercarea acestora de a solutiona problemele de mobilitate
urbana, recomandand elaborarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila.

Un Plan de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD), asa cum este definit in documentul
recunoscut de Comisia Europeanad "Orientdri. Dezvoltarea si implementarea unui Plan de
Mobilitate Urband Durabild”, este un plan strategic conceput pentru a satisface nevoia de
mobilitate a cetatenilor si companiilor in orage si in imprejurimile acestora, in vederea
cresterii calitatii viefii. Acesta se bazeaza pe practicile existente de planificare si ia in
considerare principiile de integrare, participare si evaluare. Planul de Mobilitate Urbana
Durabila are un profund caracter strategic, defineste prioritati, tipologii de actiuni, prevede
scenarii viitoare de evolufie si identifica masuri necesare pentru atingerea obiectivelor in
termenele specificate.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentruMunicipiul Galati stabileste modul in care se
vor pune In aplicare conceptele moderne de planificare si management al mobilitatii
urbane durabile, asa cum au fost definite si implementate la nivel european. Aceste
concepte sunt particularizate la specificul Municipiului Galati, urmarind maximizarea
efectelor aduse prin Imbunatagirea indicatorilor de mobilitate pe termen mediu, pana la
nivelul anului 2030.

Totodata, planul stabileste mecanismul de monitorizare care va permite evaluarea
continua si revizuirea acestuia, inclusiv posibilitatea de a corecta abaterile sau reformula
obiectivele intr-o adaptare permanenti la dinamica mediului urban. Spre deosebire de
abordarile tradifionale de planificare a transporturilor, noul concept pune un accent
deosebit pe implicarea cetatenilor si a tuturor parilor interesate, pe coordonarea
politicilor intre sectoare (transport, utilizarea teritoriilor, mediu inconjurator, dezvoltare
economica, politici sociale, sdnatate, siguranta etc.), intre diferitele niveluri de autoritate
publica si intre autoritatile invecinate.

Prezentul plan prezinta o viziune sustenabila de dezvoltare pentru zona urbana a
Municipiului Galatisi tine cont de costurile si beneficiile sociale, prin “internalizarea
costurilor externe”. Nu in ultimul rand, trebuie subliniat faptul ca planificarea pentru
viitorul orasului in cadrul PMUD este centrata pe cetadteni. Cetatenii Municipiului Galati, in
calitate de calatori, oameni de afaceri, consumatori, clienti, sau orice rol ar putea avea ei,
sunt parte a solutiei, realizarea planului de mobilitate urbana durabild insemnand
“Planificare pentru Oamenii din Municipiul Galati”,

Scopul esential al PMUD este definit de Legea nr. 350 din 6 iulie 2001 privind amenajarea
teritoriului si urbanismul, republicatd cu completdrile si modificarile ulterioare in anul
2013. Potrivit acestui document legislativ, Planul de Urbanism General (PUG) trebuie sa
includa printre altele si un Plan de Mobilitate Urbana (Art. 46, lit. e, introdusa prin punctul

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 9
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23 din Ordonanta de Urgenta nr. 7/2011 incepand cu 13.07.2013). Acesta reprezinta o
documentatie complementara strategiei de dezvoltare teritoriala si planului urbanistic
general.

Totodatd, scopul PMUD este de a permite dezvoltarea sustenabilda a mobilitatii in aria de
studiu, acesta urmand a funcfiona ca un suport pentru pregitirea si implementarea
proiectelor si masurilor finanfate prin Programul Operational Regional 2014 - 2020 (si
programele operationale din viitoarele perioade de programare - Programul Operational
Regional 2021 - 2027) si alte surse asociate bugetelor locale, dar si pentru susfinerea
implementarii unor proiecte de interes nafional care influenteaza mobilitatea in aria de
studiu.

Urmare a abordarii integrate sustinuta de catre Comisia Europeana,elaborarea corelata a
Strategiilor Integrate de Dezvoltare Urbana si a Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila
(PMUD) reprezinta o conditie necesara de bazd In vederea finantdarii proiectelor de
mobilitate urbana prin FEDR (Fonduri Europene pentru Dezvoltare Regionald), in cadrul
Programului Operational pentru Dezvoltare Regionala 2014 - 2020. Conform prevederilor
Ghidului solicitantului, Conditii specifice de accesare a fondurilor in cadrul apelurilor de
proiecte cu numarul POR/2017/4/4.1/1, Axa Prioritara 4, Prioritatea de Investitii 4e,
Obiectivul Specific 4.1- Reducerea emisiilor de carbon in municipiile resedinta de judet
prin investitii bazate pe planurile de mobilitate urbana durabila, existenta documentului
strategic "Plan de mobilitate urband durabild” reprezinta criteriul fundamental pentru
finantarea proiectelor care vizeazd imbunadtdtirea mobilitatii la nivel urban prin
intermediul Programului Operational Regional 2014-2020, obiectivul specific mentionat.

In acest context, PMUD pentru Municipul Galatiare un rol esential in accesarea finantirii
nerambursabile. in cadrul PMUD pentru Municipul Galati se identifici si se precizeazi clar
care sunt componentele portofoliul de masuri / actiunile de interventie finantabile prin
POR 2014-2020 si programe viitoare (in ipoteza in care se considera conditii similare de
eligibilitate). Prin implementarea masurilor / actiunilor de interventie propuse se
estimeaza solutionarea problemelor identificate in etapa de analiza a situatiei actuale sau
care sunt considerate ca strategice in contextul asigurarii unei mobilitati urbane durabile in
aria de studiu, acoperind perioada 2019 - 2030.

Arealul planului de mobilitate este reprezentat de teritoriul unitatii administrativ-
teritoriale Municipiul Galati, situat in Sud - Estul judetului Galati, in Regiunea de Dezvoltare
Sud - Est a Romaniei (figura 1.1). Alegerea arealului acoperit de PMUD pentru Municipiului
Galati s-a realizat prin corelarea cu prevederile Planului de Urbanism General si tindnd
seama de relatiile de transport cu teritoriul invecinat.

De asemenea, la alegerea arealului selectat al PMUD - teritoriul unitatii administrativ-
teritoriale al Municipiului Galati - s-a tinut seama de omogenitatea crescuta in ceea ce
priveste dezvoltarea sociala, economica, dezvoltarea transporturilor (inclusiv a sistemului
de transport public), considerente de utilizarea teritoriului. Zona functionala urbana a
Municipiului Galati (care include localitatile Smardan, Sendreni, Vanatori, Branistea,
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Frumusita, Tulucesti, Independenta, Slobozia Conachi, Foltesti, Piscu, Mastacani, Fundeni,
Costache Negri, Pechea, Schela, Cuza Voda, Tudor Vladimirescu, Scanteiesti, Cuca, Baleni, I.
C. Bratianu, Grindu, Vadeni, Jijila)! nu poate constitui arealul PMUD, deoarece exista
diferente majore in ceea ce priveste gradul de dezvoltare socio-economica a acestor UAT-
uri In comparatie cu municipiul. De asemenea, in aceste comune nu existd sistem de
transport public local, iar traseele din Municipiului Galati nu exced limita teritoriului
administrativ, neajungand in toata zona functionald urbana definita mai sus.

- Municipiul
P i © \_  GALATI

~

Cluj-Napoca
o

= N, i
£ Yurca Térou Mares i I b 4 LS

"‘\ Deva e i Judetul \1
siie  Romania “ Foc GALATI \,

Pl Brasov.

« Targu Jiu

Figura 1.1. Arealul PMUD pentru Municipiul Galati.

Sintetizand, scopul Planului de Mobilitate Urbana Durabild pentru Municipiul Galati este de
imbunatatire a accesibilitatii in zonele urbane si asigurare a mobilitatii durabile, precum si
a unor servicii de transport de calitate ridicata in interiorul zonelor urbane si pe arterele de
penetratie catre acestea, obiectiv realizabil cu ajutorul caracteristicilor descrise mai sus si
reprezentate in figura 1.2.

IConform "Anexei 3 - Zone Functionale Urbane. Propunere de delimitare a zonelor functionale urbane
conform studiului Cadrul metodologic pentru implementarea eficientd a activititilor de dezvoltare urband
durabild (Banca Mondiald, 2015)" a Documentului Cadru de Implementare a Dezvoltirii Urbane Durabile -
Axa Prioritard 4 Sprijinirea Dezvoltirii Urbane Durabile, ianuarie 2017.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 11
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PMUD pentru Municipiul Galatiurmareste indeplinirea urmatoarelor obiective
fundamentale:

— Accesibilitate - sistemul de transport si mobilitate va facilita accesul catre
destinatii In care se desfisoara activititi esentiale pentru toate categoriile de
utilizatori;

— Eficienta economica - sistemul de transport si mobilitate va sprijini In continuare
desfasurarea activitatilor economice in Galati, In conditii de dezvoltare durabil3;

— Siguranta - sistemul de transport si mobilitate va urmari reducerea numarului de
victime provenite din accidentele rutiere, cu precadere din randul participantilor la
trafic vulnerabili;

— Protejarea mediului - sistemul de transport si mobilitate va urmari reducerea
impactului negativ asupra mediului (emisii de poluanti, de gaze cu efect de sera3,
zgomot);

— Calitatea vietii - sistemul de transport si mobilitate va fi orientat catre indeplinirea
obiectivelor fundamentale de mai sus, contribuind la dezvoltarea urbana durabila si
la cresterea calitatii vietii In Municipiul Galati.

~ ”%1“’?”’"

Dreptul la mobilitate
Orasul tuturor! '
Universalitate

Economie activa
Oras plin de viata !

i

Sustenabilitate
Competitivitate

\LATI

Siguranta

Protejarea mediului Calitatea vietii
Oras curat ! Oras prietenos !
(4] ‘T

Figura 1.2. Caracteristicile generale ale PMUD pentruMunicipiul Galati.
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Pornind de la caracteristicile generale ale planurilor de mobilitate si tindnd cont de
obiectivele urmarite pentru Municipiul Galati, se poate evidentia faptul ca masurile
recomandate prin PMUD urmaresc dezvoltarea unui sistem de transport urban care:

— Este accesibil si rdspunde nevoilor de bazd ale tuturor utilizatorilor In ceea ce priveste
mobilitatea;

— Echilibreaza si satisface diversitatea cererii de servicii de mobilitate si transport
provenite de la cetdteni, intreprinderi si industrie;

— Traseazd o dezvoltare echilibratd si o mai bund integrare a diferitelor moduri de
transport;

—> Intruneste cerintele de durabilitate, pundnd In balantd nevoia de viabilitate
economicd, echitate sociald, sdndtate si calitate a mediului inconjurdtor;

Optimizeaza eficienta si eficacitatea costurilor;

v

Utilizeazd mai bine spatiul urban, precum si infrastructura si serviciile de transport
existente;

Imbundtdteste atractivitatea mediului urban, calitatea vietii si sandtatea publica;

v

Imbundtdteste siguranta si securitatea traficului;

2

Reduce poluarea aerului si poluarea fonicd, emisiile de gaze cu efect de serd si
consumul de energie;

—> Contribuie la o performantd generald mai bund a retelei transeuropene de transport si
a sistemului european de transport ca intreg.

Mobilitatea persoanelor si a marfurilor reprezinta rezultatul evolutiei globale cu care ne
confruntam. Municipiul Galatia cunoscut in ultimele decenii mari schimbari sociale,
culturale si economice care au influentat in mod clar modelele de mobilitate. Factori
precum cresterea veniturilor, dezvoltarea pietelor de consum, aparifia locurilor de munca,
cresterea indicelui de motorizare, genereaza provocari continue pentru a satisface noile
nevoi de mobilitate. Astfel, congestia a devenit endemici in orase si 1i sunt asociate
externalitafi precum: poluarea atmosferica, poluarea sonord, consumul de energie,
impactul negativ asupra sanatatii, deteriorarea spatiilor comune, costuri, pierderea de
competitivitate, excludere social3, etc. Acest plan strategic este realizat pentru a construi o
viziune de dezvoltare a Municipiului Galati, care sa 1i asigure calitatea de oras model din
punct de vedere al durabilitafii. Acesta reprezinta un plan de lucru care urmareste
schimbari ale comportamentului de deplasare al cetatenilor prin corectarea abaterilor,
astfel incat acestia sa isi recapete teritoriul urban dedicat in momentul actual in mare parte
autovehiculelor.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru Municipiul Galati reprezinta instrumentul de
planificare si management pe care autoritatile publice 1l pot folosi pentru a structura
politicile de mobilitate in ceea ce priveste atingerea obiectivelor generale de imbunatatire a
calitatii mediului, a competitivitatii si sigurantei. Acesta incorporeaza tehnologii de
informare si comunicare care conduc la sustenabilitatea sistemului urban. Din punct de
vedere structural cuprinde analiza starii initiale, construirea viziunii, stabilirea obiectivelor

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 13



G

MUNICIPIUL Plan de mobilitate urband durabild
GALATI pentru Municipiul Galati

si tintelor, alegerea politicilor si a masurilor, comunicarea activa, monitorizarea si
evaluarea, precum si identificarea lectiilor invatate.

Planul de Mobilitate Urbana Durabild pentru Municipiul Galati cuprinde actiuni grupate in

planuri sectoriale privind urmatoarele tematici de mobilitate:

L.

- sunt propuse solutii de adaptare a
retelei existente astfel Incat sa se asigure Imbunatatirea circulatiei, ca urmare a
distributiei fluxurilor de trafic, cresterea accesibilitatii teritoriale si reducerea
costurilor externe;

- planul ofera o strategie pentru a Imbundtiti calitatea,
securitatea, integritatea si accesibilitatea serviciilor de transport public,
acoperind componente de infrastructura, mijloace de transport si tehnici de
operare (managementul traficului);

- prezinta masuri de translatare catre zona periferica a
traseelor pe care este permis accesul vehiculelor de marfa, precum si de
imbunatatire a eficientei logisticii urbane (livrarea marfurilor in mediul urban,
reducand factori externi adiacenti precum zgomot, emisiile de CO2, emisiile de
substante poluante);

- planul include un pachet de
masuri de crestere a atractivitatii, sigurantei si securitatii mersului pe jos si cu
bicicleta. Dezvoltarea de noi infrastructuri velo, amenjarea de trasee pietonale ia
in considerare si alte optiuni in afara celor amplasate de-a lungul rutelor de
transport motorizat. Cu scopul cresterii gradului de siguranta a circulagiei, sunt
propuse campanii de informare si comunicare a tuturor participanilor la trafic
asupra modului preventiv de utilizare a spatiilor dedicate circulaiei publice si
pentru orientarea catre modurile de transport durabile (bicicleta). Se va pune
accent pe formarea unei conduite preventive a conducatorilor auto vis-a-vis de
prezenta in trafic a biciclistilor;

- element cheie pentru planificarea mobilitatii
urbane, managementul traficului sprijina factorii de decizie in realizarea
obiectivelor asumate si gestionarea operatiunilor de trafic, ajutand totodata
utilizatorii finali, cetatenii, prin prezentarea unor optiuni de mobilitate durabila.
In ceea ce priveste siguranta circulatiei, la elaborarea PMUD pentru Municipiul
Galati acest aspect a fost considerat in toate etapele, masurile de reglementare si
educare In domeniul sigurantei rutiere completand paleta de proiecte propuse in
domeniul managementului traficului;

- complementar solutiilor deja
implementate in zonele cu nivel ridicat de complexitate, sunt propuse amenajari
ale spatiului public si reglementari ale circulatiei, astfel incat sa se asigure
accesibilitate si siguranfa pentru deplasarile pietonale (inclusiv pentru
persoanele cu nevoi speciale) si cu bicicleta;

14
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7 - masurile propuse
in PMUD contribuie la o mai buna integrare Intre modurile de transport
disponibile;

8. - sunt propuse interventii pentru monitorizarea

implementarii planului de actiune si pentru aplicarea legislatiei europene si
nationale in domeniul transporturilor.

Costurile totale necesare acoperirii In intregime a masurilor / actiunilor de interventie
propuse in cadrul scenariului preferat definit pentru perioada 2019-2030 sunt de
251.449.000 EUR.

In urma implementarii Planului de Mobilitate Urbana Durabila, varianta actualizata,
locuitorii Municipiului Galati se vor bucura de o viata mai sanatoasa si de un mediu urban
mai atractiv, in care spagiul public va fi utilizat intr-un mod mai eficient.

1.2. incadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiali

In legislatia nationald, conform Legii 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, actualizatd in iulie 2013, Planul de Mobilitate Urbana (PMU) reprezinta
instrumentul de planificare strategica teritoriala prin care sunt corelate dezvoltarea
teritoriala a localitatilor din zona periurbana / metropolitana cu nevoile de mobilitate si
transport ale persoanelor, bunurilor si marfurilor. Conform articolului 46, planul urbanistic
general cuprinde piese scrise si desenate cu privire la:

a) diagnosticul prospectiv, realizat pe baza analizei evolutiei istorice, precum si a
previziunilor economice si demografice, precizdnd nevoile identificate in materie de
dezvoltare economicd, sociala si culturald, de amenajare a spatiului, de mediu, locuire,
transport, spatii si echipamente publice si servicii;

b) strategia de dezvoltare spatiald a localitatii;

c) requlamentul local de urbanism aferent acestuia;

d) planul de actiune pentru implementare si programul de investitii publice;

e) planul de mobilitate urband.

Conform Normelor de aplicare a Legii 350/2001 privind amenajarea teritoriului i
urbanismul, actualizata in iulie 2013:
—> Planul de mobilitate urbana are ca {inta principalda imbunatatirea accesibilitatii
localitatilor si a relatiei intre acestea, diversificarea si utilizarea sustenabild a
mijloacelor de transport (aerian, naval, feroviar, auto, velo, pietonal) din punct de
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vedere social, economic si de mediu, precum si buna integrare a diferitelor moduri de
mobilitate si transport;

— Planul de mobilitate urbana se adreseaza tuturor formelor de transport, incluzand
transportul public si privat, de marfa si pasageri, motorizat si nemotorizat, In miscare
sau in stationare;

— P.M.U. este realizat pentru unitatea administrativ-teritoriala inifiatoare si poate fi
realizat si pentru teritoriul unitatilor administrativ-teritoriale aflate in zona
periurbana sau metropolitana, care este deja instituita sau care poate fi delimitata
printr-un studiu de specialitate;

— Pe baza referatelor elaborate de catre structura de specialitate in domeniul amenajarii
teritoriului si urbanismului si de catre structura de specialitate in domeniul
transportului, P.M.U. se analizeaza in cadrul unei sedinfe comune la care participa
Comisia tehnica de amenajarea teritoriului si urbanism, Comisia de circulatii/Comisia
de siguranfa rutiera si fluidizare a traficului, organizate conform legii la nivelul
primiriilor sau consiliilor judetene, si se aprobi de citre consiliile locale. in situatia in
care P.M.U. a fost realizat pe teritoriul unei structuri asociative a unitafilor
administrativ-teritoriale, documentatia se avizeaza de catre acestea si se aproba de
catre structura asociativa, daca are stabilita aceasta competenia in statut;

— Avand in vedere complementaritatea prevederilor din cadrul PUG si P.M.U., acestea pot
fi elaborate concomitent, bazandu-se pe o viziune de dezvoltare integrata la nivelul
teritoriului studiat. In acest sens, autorititile publice locale pot organiza grupuri de
lucru comune;

— Culegerea de date privind caracteristicile actuale ale mobilitatii pentru persoane si
marfa se face prin preluarea/ integrarea/ analizarea datelor din toate sursele
existente, inclusiv de la ultimul recensamant al populatiei si locuintelor si din P.U.G,, la
nivel de unitate administrativ-teritoriala si la nivel de unitate teritoriala de referinta,
necesare in vederea realizarii prognozei distribufiei in profil spatial a populatiei si
locurilor de munca, precum si prin:

= efectuarea interviurilor privind mobilitatea populatiei (esantion minim 1,0 % din
total populatie);

= realizarea recensamintelor de circulatie in intersectiile principale si la intrdrile in
localitate;

® realizarea anchetelor privind originea/ destinatia deplasdrilor in trafic la intrdrile
fn localitate si in interiorul localitdtilor, la nivel de unitate teritoriald de referintd.

— P.M.U. se elaboreaza printr-o abordare transparenta si participativa, in toate etapele de
elaborare fiind consultafi toti actorii relevanti, cetateni si reprezentanti ai societatii
civile, operatori de transport public si agenti economici din teritoriul studiat, care au
potential major de atragere si generare a traficului;
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— P.M.U. are rolul de planificare si modelare a mobilitdtii in raport cu nevoile si
prioritatile de dezvoltare spatiala de la nivelul unitatii administrativ-teritoriale si
urmareste urmatoarele 5 obiective:

® [mbundtdtirea eficientei serviciilor si infrastructurii de transport;

= reducerea necesititilor de transport motorizat, reducerea impactului asupra
mediului si reducerea consumului de energie pentru activitatile de transport;

® gsigurarea unui nivel optim de accesibilitate in cadrul localitdtii si in cadrul
zonelor metropolitane/ periurbane;

® gsigurarea unui mediu sigur pentru populatie;

= gsigurarea accesibilitatii tuturor categoriilor de persoane, inclusiv pentru cele cu
dizabilitati.

— P.M.U. utilizeaza masuri organizationale, operationale si de infrastructura pentru
atingerea celor 5 obiective, luand in considerare urmatoarele arii de interventie:

= corelarea modurilor de transport cu densitatea urband;

= crearea unor artere ocolitoare localitdtilor si inchiderea inelelor rutiere
principale;

=  promovarea si crearea retelelor de infrastructuri si servicii pentru biciclisti si
pentru trafic nemotorizat;

® reorganizarea arterelor de circulatie in raport cu cerintele de trafic, cu cerintele
transportului public, ale deplasdrilor nemotorizate si cu exigente de calitate a
spatiului urban;

® organizarea stationdrii si a infrastructurilor de stationare;

® organizarea intermodalitdtii si a polilor de schimb intermodal;

= stabilirea zonelor cu restrictii de circulatie (limitari ale vitezei, limitari si/sau
taxdri ale accesului, restrictionarea accesului vehiculelor poluante, prioritate
acordatd deplasdrilor nemotorizate etc.);

= restructurarea mobilitdatii in zonele centrale istorice si In zona gadrilor, autogdrilor
si aerogdrilor;

= dezvoltarea retelelor de transport public;

® vqlorificarea, utilizarea infrastructurilor de transport abandonate (trasee
feroviare dezafectate, zone logistice etc.) si integrarea acestora in refeaua majora
de transport public de la nivelul localitdtilor si al zonelor periurbane ale acestora
pentru asigurarea serviciilor de transport metropolitan;

= dezvoltarea de politici si infrastructurd pentru a sustine siguranta pietonilor;

® [mbundtdtirea conditiilor pentru transport si pentru livrarea madrfurilor,
organizarea transportului de mdrfuri si a logisticii urbane;

® utilizarea sistemelor de transport inteligent pentru infrastructura de transport, de
parcare si pentru transportul public.
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In cele ce urmeazi este prezentat modul in care PMUD pentru Municipiul Galati se
coreleaza cu alte documente de planificare spatiala relevante, la nivelurile european,
national, regional si local. Planul de mobilitate intocmit sustine politicile adoptate la nivel
regional si national, tintele stabilite si restictiile legale.

1.2.1. Cadrul european

Cunoscandu-se faptul ca transportul urban este un important consumator de energie si
emitator de gaze poluante si cu efect de serd, se poate sublinia ca zonele urbane joaca un
rol esential in atingerea obiectivelor privind imbunatitirea eficientei energetice si
reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd asumate de Comisia Europeana prin
documentele publicate. Potrivit acestor documente, o abordare strategica presupune
integrarea politicilor de planificare a transporturilor cu alte politici sectoriale, cum ar fi
protectia mediului, amenajarea teritoriului, locuinte, aspectele sociale ale accesibilitatii si
mobilitatii, precum si dezvoltarea economicd. Documentele cheie care fac referire la
planificarea mobilitatii urbane la nivel european sunt prezentate in ordine cronologica in
tabelul 1.1.

Tabelul 1.1. Documente care fac referire la planificarea mobilitdtii urbane — Comisia Europeand.

Anul de
L. Document
aparitie
2007 Cartea Verde Europeana a Transportului Urban - “Spre o Noud Culturd a Mobilitatii

Urbane”
2009 | Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urbana

Strategia Europa 2020 - “O strategie europeana pentru o crestere inteligenta, ecologica

2010 si favorabila incluziunii®

Cartea Alba - “Foaie de Parcurs pentru un Spatiu Eurcpean Unic al Transporturilor -

2011 Catre un Sistem de Transport Competitiv si Eficient din punct de vedere al Resurselor”

Comunicare a Comisiei catre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic si
2013 | Social European si Comitetul Regiunilor - “Impreuna pentru o mobilitate urbana
competitiva care utilizeaza eficient resursele”

Linii directoare pentru dezvoltarea si implementarea Planurilor de Mobilitate Urbana

2014 Durabila

1.2.1.1. Cartea Verde Europeand a Transportului Urban - “Spre o Noud Culturd a Mobilitdatii
Urbane”

Potrivit acestui document, mobilitatea urbana trebuie sa permita dezvoltarea economica a
oraselor, imbunatatirea calitatii vietii locuitorilor si protectia mediului din orase. In acest
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sens, orasele europene se confrunta cu cinci provocari, la care trebuie sa se raspunda in
cadrul unei abordari integrate:

—> Orase cu trafic fluid;

Orase mai putin poluate;

-
— Transport urban mai inteligent;
— Transport urban accesibil;

e

Transport urban in conditii de sigurantd si securitate.

in contextul dezvoltirii durabile, zonele urbane se confrunti cu o provocare imensa: aceea
de a reconcilia dezvoltarea economica a oraselor si accesibilitatea, pe de o parte, cu
ameliorarea calitatii vietii si cu protectia mediului, pe de alta parte. Astfel, crearea unei “noi
culturi a mobilitdtii urbane” se va putea realiza prin imbundtitirea cunostinfelor
referitoare la mobilitatea durabild si imbunatatirea procesului de colectare a datelor cu
privire la mobilitate.

1.2.1.2. Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urbanad

Acest document vine In completarea Cartii Verzi si a Comunicatului Comisiei Europene
intitulat “Un viitor sustenabil pentru transporturi: cdtre un sistem integrat, bazat pe
tehnologie si usor de utilizat”, prin care se solicita o coordonare a actiunilor la nivel local,
regional si national.

Recomandarile prevazute in Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urbana reprezinta
rezultatul feedback-ului primit de la partile interesate pe parcursul consultarilor publice
ale celor doua documente care il preced si ofera un pachet cuprinzator de sprijin pentru a
ajuta autoritatile locale, regionale si nationale pentru atingerea obiectivelor de durabilitate
mobilitatii urbane.

In cadrul acestui document se face referire la planuri de mobilitate urband durabild.

Pe lianga provocarile generate de sectorul transporturilor, respectiv abordarea unui
transport durabil din punct de vedere al protectiei mediului (poluare atmosferica, emisii de
documentul recunoaste, de asemenea, ca prioritati sdnatatea cetatenilor, nevoile
persoanelor varstnice, ale celor cu handicap si ale familiilor acestora, precum si coeziunea
sociald, in general. Aceste provocari se regasesc concentrate in urmatoarele obiective
principale:

— promovarea de politici integrate pentru a face fata complexitatii sistemelor de

transport;

—> optimizarea mobilitatii urbane pentru a incuraja integrarea efectiva intre diferitele
retele de transport;
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— diseminarea experientelor si cunostintelor.

In scopul atingerii obiectivelor prezentate, documentul recomanda 20 de actiuni
structurate in 6 teme principale, dupa cum urmeaza:

— Tema 1 - Promovarea unei politici integrate

= Actiunea 1 - Accelerarea implementdrii planurilor de mobilitate urbandsustenabild
®  Actiunea 2 - Mobilitatea urband sustenabild si politica regionald
= Actiunea 3 - Transporturi pentru un mediu urban sandtos

— Tema 2 - Centrarea pe cetateni

= Actiunea 4 - O platforma privind drepturile calatorilor din refeaua de transport
public urban

= Actiunea 5 - Imbundtdtirea accesibilitdtii pentru persoanele cu mobilitate redusad
=  Actiunea 6 - Imbundtdtirea informatiilor privind cdldtoriile
®  Actiunea 7 - Accesul in zonele verzi

= Actiunea 8 - O campanie pe tema comportamentelor care favorizeazd mobilitatea
sustenabild

®  Actiunea 9 - Condusul eficient din punct de vedere energetic, ca parte a formarii
conducdtorilor auto

— Tema 3 - Transport urban mai ecologic

= Actiunea 10 - Proiecte de cercetare si de demonstratie pentru vehicule cu emisii
reduse sau cu emisii zero

®  Actiunea 11 - Un ghid on-line privind vehiculele nepoluante si eficiente din punct de
vedere energetic

= Actiunea 12 - Un studiu pe tema aspectelor urbane ale internalizdrii costurilor
externe

= Actiunea 13 - Schimburi de informatii privind schemele tarifare urbane

— Tema 4 - Consolidarea finantarii

= Actiunea 14 - Optimizarea surselor de finantare existente
" Actiunea 15 - Analiza nevoilor de finantare viitoare

— Tema 5 -Schimbul de experienta si de cunostinte

® Actiunea 16 - Actualizarea datelor si a statisticilor
= Actiunea 17 - Crearea unui observator al mobilitdatii urbane
" Actiunea 18 - Participarea la dialogul international si la schimbul de informatii

— Tema 6 - Optimizarea mobilitatii urbane
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®  Actiunea 19 - Transportul urban de marfa

= Actiunea20 - Sistemele inteligente de transport (ITS) pentru mobilitatea urbana

1.2.1.3. Strategia Europa 2020 - “0 strategie europeand pentru o crestere

inteligentd, ecologicé si favorabild incluziunii”

Strategia Europa 2020 subliniaza importanta unui sistem de transport european durabil
care sa contribuie la dezvoltarea viitoare a Uniunii Europene si evidentiaza necesitatea
explicitarii dimensiunii urbane a transporturilor. Strategia prevede cinci obiective
principale formulate la nivelul Uniunii Europene si transpuse In obiective nationale,
reflectandu-se astfel nivelul contributiei fiecarui stat membru la indeplinirea obiectivelor
globale. Dintre acestea obiectivul privind Schimbdrile climatice si utilizarea durabild a
energiei interactioneazi cu domeniul transporturilor. In tabelul 1.2 sunt prezentate
valorile {intd prevazute a fi atinse prin sub-obiectivele acestui obiectiv principal in anul
2020, la nivelul Uniunii Europene si la nivelul Romaniei.

Tabelul 1.2. Obiectivul privind Schimbdrile climatice si utilizarea durabild a energiei - Furopa 2020.

. Surse Eficientd energetica -
Obiectivele statelor Reducerea . .
L. regenerabile de reducerea consumului de
membre/ UE emisiilor de CO: ] )
energie energie [Mtone]
Uniunea Europeana Reducere cu 20%* 20% Crestere cu 20%
Romadnia Reducere cu 19% 24% Crestere cu 10%

*comparativ cu valorile Inregistrate in anul 1990

1.2.1.4. Cartea Alba - “Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al Transporturilor -
Catre un Sistem de Transport Competitiv si Eficient din punct de vedere al Resurselor”

Cartea Alba - “Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al Transporturilor - Cdtre
un Sistem de Transport Competitiv si Eficient din punct de vedere al Resurselor” reprezinta
succesorul documentelor Cartea Albd - “Politica europeand in domeniul transporturilor
pentru anul 2010: momentul deciziilor”, respectiv Comunicarea Comisiei Europene
intitulata"Un viitor sustenabil pentru transporturi: cdtre un sistem integrat, bazat pe
tehnologie si usor de utilizat”. Cartea Alba completeaza, de asemenea, documentul intitulat
"Foaie de parcurs pentru trecerea la o economie cu emisii reduse de carbon in 2050",

Cartea Alba publicatd Tn anul 2011 solicitd o reducere a emisiilor de COz generate de
sectorul transporturilor de cel putin 60% pana in 2050 (comparativ cu valorile Inregistrate
in anul 1990), in conditiile asigurarii dezvoltarii sistemului de transport global si
satisfacerii nevoilor de mobilitate. Documentul puncteaza diverse obiective referitoare la
retelele de transport, inclusiv pentru cele din mediul urban, pentru care se propune
modificarea substantiala a parcului de autovehicule, astfel:
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— Injumdtidtirea utilizdrii autovehiculelor "alimentate fn mod conventional” in
transportul urban pdnd in 2030; disparitia lor progresivad din orase pdnd in 2050;

— Implementarea unei logistici urbane practic lipsite de COz in marile aglomerdri
urbane pdnd in 2030;

Alte obiective includ stabilirea unui cadru pentru funcfionarea unui sistem de transport
multimodal la nivel european dotat cu facilitati de informare, gestionare si plata precum si
reducerea accidentelor rutiere si implicit a victimelor implicate, in proportie de 50% pana
in anul 2020, respectiv "zero decese" in transportul rutier pana in 2050.

Cartea Alba identifica necesitatea existenfei unor strategii de dezvoltare urbana complexe
care sa conduca la reducerea congestiei si a emisiilor de substante poluante si gaze cu efect
de sera, strategii rezultate In urma unei abordari integrate, care implica amenajarea
teritoriului, sisteme de tarifare, servicii de transport public mai eficiente, infrastructura
pentru modurile de transport nepoluante (nemotorizate), facilititi de incarcare /
alimentare cu energie electricd / combustibil pentru autovehiculele ecologice.

Documentul prevede ci orasele care depasesc o anumita dimensiune, ar trebui incurajate
sa dezvolte planuri de mobilitate urbana care aduc toate aceste elemente impreuna. Aceste
planuri trebuie sa fie pe deplin aliniate cu planurile de dezvoltare urbana integrata.

Un aspect foarte important este faptul ca acest document prevede stabilirea la nivel
european a unor proceduri si mecanisme de sprijin financiar destinate pregatirii de
Audituri privind mobilitatea urbana si de Planuri privind mobilitatea urbana si
instituirea unui Tablou de bord european al mobilitatii urbane (European Urban Mobility
Scoreboard) bazat pe obiective comune. De asemenea, este propusa examinarea, Tn cazul
oraselor cu o anumita dimensiune, a posibilitatii impunerii unei abordari conforme cu
standardele nationale si bazate pe orientarile UE:

«Conditionarea acorddrii fondurilor de dezvoltare regionald si a fondurilor de coeziune de
prezentarea de cdtre orase si regiuni a unui certificat de audit valabil, emis in mod
independent, care sa confirme performanta acestora in materie de mobilitate urbanad si de
sustenabilitate».

1.2.1.5. Comunicare a Comisiei cdtre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic si
Social European si Comitetul Regiunilor - “fmpreund pentru o mobilitate urband competitivd
care utilizeaza eficient resursele”

Comunicarea emisa in decembrie 2013 a fost transmisa institufiilor europene cu scopul de
a incuraja statele membre sa ia masuri mai hotarate si mai bine coordonate.

Anexa acestui document prezinta conceptul de Plan de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD),
creionat in urma unui amplu proces de consultare intre experti in mobilitate durabila si
factori interesati la nivelul Uniunii Europene. Conceptul reflectd un larg consens in privinta
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principalelor caracteristici ale unui plan de mobilitate urbana durabild, recomandand
adaptarea la circumstantele individuale ale statelor membre si ale zonelor urbane.

«Este necesard o schimbare radicala:

—» Prezenta comunicare urmdreste sa solidifice sprijinul care se acordd oraselor
europene fn incercarea lor de a solutiona problemele de mobilitate urband. Este
necesard o schimbare radicald in ceea ce priveste modul de abordare a mobilitatii
urbane pentru a se asigura cd zonele urbane ale Europei se dezvoltd pe o traiectorie
mai sustenabild si cd obiectivele pentru un sistem european de transport competitiv si
eficient din punct de vedere al resurselor sunt indeplinite;

—> Este de asemenea esential sd se depdseascd aborddrile fragmentate si sd se dezvolte
piata unicd a solutiilor inovatoare de mobilitate urband prin abordarea unor
problematici cum ar fi standardele si specificatiile comune sau achizitiile publice
comune;

— Comunicarea stabileste modul in care Comisia isi va consolida actiunile privind
mobilitatea urband durabild in domeniile In care existd o valoare addugatd pentru UE.
Comisia Incurajeazd totodatd statele membre sd adopte mdsuri mai ferme si mai
bine coordonatey.,

1.2.1.6. Linii directoare pentru dezvoltarea si implementarea

Planurilor de Mobilitate Urband Durabila

In cadrul proiectului ELTISplus - EACI/IEE/2009/05/S12.558822, finantat de Comisia
Europeana, a fost elaborat ghidul “Orientdri. Dezvoltarea si implementarea unui plan
sustenabil de mobilitate urbana”.

Ghidul este destinat specialistilor din domeniul transportului si mobilitatii urbane, precum
si altor actori implicafi in dezvoltarea si implementarea planurilor de mobilitate urbana
durabila. Acesta face referire la o baza de date solida cu exemple de bune practici, ilustrand
modul cum au fost abordate in practica activitatile de dezvoltare si implementare ale
planului.

«Spre deosebire de aborddrile traditionale de planificare a transporturilor, noul concept pune
un accent deosebit pe implicarea cetdtenilor si a tuturor pdrtilor interesate, pe coordonarea
politicilor intre sectoare, intre diferite niveluri de autoritate si intre autoritdtile invecinate».

Sintetizand cele prezentate mai sus, rezulta ca in ultimii ani Comisia Europeana a promovat
in mod activ conceptul de planificare a mobilitatii urbane durabile. Initiative finantate de
Uniunea Europeana au reunit parti interesate si experti cu scopul de a analiza abordarile
actuale, de a discuta aspecte problematice si de a identifica practicile optime de planificare.
Cu sprijinul Comisiei Europene, au fost elaborate orientarile pentru dezvoltarea si
implementarea planurilor de mobilitate urbana durabila, care oferda, de exempluy,
autoritatilor locale propuneri concrete cu privire la modul In care sa implementeze
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strategii pentru mobilitatea urband, care se bazeaza pe o analiza detaliatd a situatiei
actuale, precum si pe o perspectiva clara asupra dezvoltarii durabile a zonei lor urbane.
Existd un consens larg in legatura cu faptul ca planificarea mobilitdtii urbane durabile
contribuie la cresterea calitatii vietii si este o modalitate de abordare a problemelor de
transport in orase. In acord cu aceasti abordare, un rol major in sistemele de transport
urban viitoare trebuie sa il aibd modurile de transport durabile - transportul public,
pietonal, cu bicicleta, transportul privat cu autovehicule mai pufin poluante, precum si
transportul intermodal, motiv pentru care orasele ar trebui sa aplice diferite masuri pentru
a promova utilizarea acestor moduri.

Astfel, Planurile de Mobilitate Urbana Durabild au castigat importanta deosebita pe scena
europeand, diferentierea intre statele membre din acest punct de vedere fiind data de
gradul de implementare.

1.2.2. Cadrul national

La nivel national, in scopul definirii unei viziuni cu privire la domeniile in care ar trebui sa
se investeasca cu prioritate In perioada de programare 2014-2020 si in cele viitoare, din
fondurile acordate de Uniunea Europeana (reglementate de Cadrul Strategic Comun), au
fost realizate strategii la nivel national si regional. Documentele din aceasta categorie care
vizeaza domeniile conexe mobilitatii si transporturilor, de care s-a tinut cont in elaborarea
Planului de Mobilitate Urbana Durabila pentru Municipiul Galati sunt specificate in tabelul
1.3

Tabelul 1.3.Documente strategice sectoriale — nivel national.

Anul de ; e :
L. Documentul Autoritatea publica emitenta

aparitie

2013 Strategia Nationala a Romaniei privind Schimbarile Ministerul Mediului si
Climatice 2013 - 2020 Schimbdrilor Climatice

2013 Strategia Nationala pentru Dezvoltare Regionala Ministerul Dezvoltarii Regionale
2014 - 2020 si Administratiei Publice

2014 Acordul de Parteneriat cu Roménia, 2014 - 2020 Comisia Europeana
Strategia de dezvoltare teritoriala a Romaéniei,

2014 Romania policentrica 2035, Coeziune si Ministerul Dezvoltarii Regionale
competitivitate teritoriala, dezvoltare si sanse egale si Administratiei Publice

pentru oameni

Ministerul Dezvoltarii Regionale

2015 Programul Operational Regional 2014 - 2020 i Admiristratiei Publice

2016 Master Planul General de Transport al Romaniei Ministerul Transporturilor
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1.2.2.1. Strategia Nationald a Romdniei privind Schimbdrile Climatice 2013 - 2020

In anul 2013 Guvernul Romaniei a aprobat "Strategia nationald privind schimbdrile
climatice 2013 — 2020", care prevede atat componente de adaptare, cit si de atenuare.
Masurile de reducere sunt elaborate pentru urmatoarele sectoare economice: energie,
transport, procese industriale; solvent{i si utilizarea de alte produse; agricultura; folosinta
terenurilor, schimbarea folosintei terenurilor si silviculturd; managementul deseurilor.
Componenta de adaptare a Strategiei enumera 13 sectoare prioritare pentru monitorizarea
impacturilor schimbarilor climatice: industrie; agricultura si pescuit; turism; sanatate
publicd; infrastructurd, constructii si planificare urbanistica; transport; resurse de apa;
paduri; energie; biodiversitate; asigurari; activitati recreative; educatie. In cadrul acestei
componente sunt identificate si masurile de adaptare care sa orienteze elaborarea de
politici pentru sectoarele sus-mentionate. Acestea includ:

— integrarea masurilor de adaptare la efectele schimbarilor climatice in momentul
implementarii si modificarea legislatiei si politicilor actuale si viitoare;

—> revizuirea tuturor strategiilor si programelor nagionale astfel incit sa includa
cerintele de modificare a politicilor sectoriale;

—> cresterea nivelului de constientizare publica si dezvoltarea comunicarii pentru
implementarea masurilor de adaptare la nivel local.

«Componenta de adaptare la efectele schimbdrilor climatice din Strategia nationald privind
schimbarile climatice 2013-2020 este menitd sd reprezinte o abordare generald si practica a
adaptdarii la efectele schimbdrilor climatice in Romdnia, furnizdnd directia si orientdrile
diferitelor sectoare pentru a stabili planuri specifice de actiune care vor fi actualizate
periodic, tindnd seama de cele mai recente concluzii stiintifice privind scenariile climatice
precum si de necesitdtile sectoriale. Aceastd abordare este o integrare a adaptdrii in toate
sectoarele relevante si va Idsa fiecdrui sector libertatea de a gdsi cele mai bune solutii pentru
adaptarea la nivel sectorial».

La elaborarea strategiei s-a avut in vedere procesul de reducere a emisiilor de gaze cu efect
de serda In scopul atingerii obiectivelor nationale asumate si adaptarea la efectele
schimbarilor climatice, {indnd cont de politica Uniunii Europene in domeniul schimbarilor
climatice si de documentele relevante elaborate la nivel european si mentionate anterior,
precum si de experienta si cunostintele dobandite in cadrul unor actiuni de colaborare cu
parteneri din strainatate si institutii internationale de prestigiu.

1.2.2.2. Strategia Nationald pentru Dezvoltare Regionald 2014 - 2020

In anul 2013 a fost publicati versiunea draft a "Strategiei Nationale de Dezvoltare
Regionald”, potrivit careia Regiunile de Dezvoltare reprezinta cadrul pentru elaborarea,
implementarea, monitorizarea si evaluarea politicilor de dezvoltare regionald, inclusiv a
strategiilor de dezvoltare regionala si a programelor de coeziune economica si sociala. La
stabilirea obiectivelor acestei strategii s-a urmarit corelarea cu obiectivele europene
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marginalizarii zonelor cu probleme de dezvoltare economica si sociala. Astfel, obiectivul
general este:

«Imbundtdtirea continud a calitdtii vietii, prin asigurarea bundstdrii, protectiei mediului si
coeziunii economice si sociale pentru comunitati sustenabile capabile sa gestioneze resursele
in mod eficient si sd valorifice potentialul de inovare si dezvoltare echilibratd economica si
sociald al regiunilor».

Pentru atingerea obiectivului general au fost propuse sapte obiective specifice, care
sprijina dezvoltarea si integrarea economiilor regionale, prin sustinerea oraselor si prin
incurajarea tuturor initiativelor de dezvoltare, menite sa sprijine relatiile dintre judetele
invecinate:

—> Cresterea rolului si functiilor oraselor si municipiilor in dezvoltarea regiunilor prin
investitii care sd sprifine cresterea economicd, protejarea mediului, imbundtdtirea
infrastructurii edilitare urbane si coeziunea sociald;
—> Cresterea eficientei energetice in sectorul public si/sau rezidential pentru a contribui
la reducerea cu 20% a emisiilor de CO2 in conformitate cu Strategia Europa 2020;
— Cresterea gradului de accesibilitate a regiunilor prin imbundtdtirea mobilitatii
regionale si asigurarea serviciilor esentiale pentru o dezvoltare economica sustenabila
si inclusivad;
—> Regenerarea zonelor defavorizate si stimularea incluziunii sociale a comunitatilor
marginalizate, prin crearea premiselor necesare pentru asigurarea serviciilor
esentiale si conditiilor decente de trai;
— Cresterea economiilor regionale prin dezvoltarea infrastructurii specifice inovarii si
cercetdrii, precum si stimularea competitivitatii IMM-urilor;
= Stimularea dezvoltdrii competitive si durabile a turismului la nivel regional si local
prin valorificarea durabild a patrimoniului cultural, cu potential turistic si
crearea/ modernizarea infrastructurii specifice de turism;

= Protectia si imbundtdtirea mediului prin cresterea calitdtii serviciilor de apd,
reabilitarea siturilor industriale poluate si abandonate si luarea unor mdsuri de
prevenire a riscurilor si crestere a capacitatii de interventie In situatii de urgenta.

1.2.2.3. Acordul de Parteneriat cu Romdnia, 2014 - 2020

Pentru obtinerea finantarii proiectelor de investitii din fondurile disponibile in perioada de
programare 2014 - 2020, intre Romania si Comisia Europeana a fost incheiat un acord de
parteneriat in care sunt incluse cinci fonduri structurale si de investitii europene (fonduri
ESI): (i) Fondul european de dezvoltare regionald (FEDR), (ii) Fondul de coeziune (FC), (iii)
Fondul social european (FSE), (iv]) Fondul european agricol pentru dezvoltare rurald (FEADR)
si (v) Fondul european pentru pescuit si afaceri maritime (EMFF),
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Acordul de parteneriat vizeaza urmatoarele provocari si prioritatile aferente:

— Promovarea competitivitatii si a dezvoltarii locale in vederea consoliddrii sustenabilitatii
operatorilor economici si a imbundtdatirii atractivitatii regionale;

— Dezvoltarea capitalului uman prin cresterea ratei de ocupare a fortei de munca si a
numdrului de absolventi din Invdtamdntul tertiar, oferind totodatd solutii
pentruprovocdrile sociale severe si combaterea sdrdciei, in special la nivelul comunitdtilor
defavorizate sau marginalizate ori din zonele rurale;

— Dezvoltarea infrastructurii fizice, atdt in sectorul TIC, cdt si in sectorul transporturilor, in
vederea sporirii accesibilitdatii regiunilor din Romdnia si a atractivitatii acestora pentru
investitori;

— Incurajarea utilizdrii durabile si eficiente a resurselor naturale prin promovarea eficientei
energetice, a unei economii cu emisii reduse de carbon, a protectiei mediului si a adaptdrii
la schimbdrile climatice;

—» Consolidarea unei administratii publice moderne si profesioniste prin intermediul unei
reforme sistemice, orientatd catre solutionarea erorilor structurale de guvernanta.

O cota semnificativa din fondurile ESI va fi alocata extinderii si modernizarii infrastructurii
de transport a Romaniei, in acord cu planul general pentru viitor care va creiona reteaua
existentd pana tn anul 2030.

1.2.2.4. Strategia de dezvoltare teritoriald a Romédniei, Romdnia policentricd 2035,
Coeziune si competitivitate teritoriald, dezvoltare si sanse eqgale pentru oameni

Strategia de dezvoltare teritorialda a Romaniei a fost initiatd de Guvernul Romaniei In anul
2012. Reprezinta documentul programatic pe termen lung prin care sunt stabilite liniile
directoare de dezvoltare teritoriala a Romaniei si directiile de implementare pentru o
perioada de timp de peste 20 de ani, la scara regionala, interregionala si nationala, cu
integrarea aspectelor relevante la nivel transfrontalier si transnagional. La momentul
aprobarii, Strategia de Dezvoltare Teritoriala a Romaniei va reprezenta viziunea asumata a
Guvernului Romaniei privind dezvoltarea teritoriului national pentru orizontul de timp
2035. Obiectivul principal al procesului de planificare strategica consta in:

«Crearea cadrului necesar pentru sprijinirea si ghidarea procesului de dezvoltare teritoriald
la nivel national, cu scopul valorificdrii oportunitdtilor si a nivelului de dezvoltare al fiecdrui
teritoriu, tindnd cont de prevederile principalelor documentele strategice europene si
nationale ».

Procesul de elaborare a Strategiei de Dezvoltare Teritoriald a Roméniei este structurat pe
douda niveluri: tehnic si politic. Nivelul tehnic presupune elaborarea studiilor de
fundamentare, care conduc la un proces de planificare strategica teritoriala cu caracter
tehnico-stiintific, iar nivelul politic intervine in etapele ce privesc formularea de obiective
strategice.
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In cadrul studiilor de fundamentare se regiseste "Studiul 13. Cdi de comunicatii si
transport”, al carui scop este pe de o parte, sa prezinte sintetic o analiza-diaghostic a
dezvoltarii retelelor de transport, cu evidentierea disfunctionalitatilor, si pe de alta parte,
tinand cont de oportunitdtile, potentialul de dezvoltare teritoriald si de obiectivele de
amenajare echilibratd a teritoriului national, racordate la obiectivele strategice ale
spatiului comunitar, sa identifice viziunea, obiectivele si prioritatile pentru dezvoltarea
retelelor de transport, pentru orizontul de planificare teritoriala 2020-2035. Sunt
sintetizate cercetari si studii realizate de centre si institute de cercetare si de departamente
specializate din cadrul institutiilor cu responsabilititi in amenajarea teritoriului si
urbanism, precum si documente strategice ale comunitatii europene din domeniul
amenajarii teritoriale si transporturilor.

1.2.2.5. Programul Operational Regional 2014 - 2020

Programul Operational Regional 2014-2020 isi propune sa asigure continuitatea viziunii
strategice privind dezvoltarea regionala in Romania, prin completarea si dezvoltarea
directiilor si prioritatilor regionale continute in PND si CSNR 2007-2013 si implementate
prin POR 2007-2013, precum si prin alte programe nationale. Aceasta abordare are la baza
una dintre principalele recomandari ale Raportului de evaluare ex-ante POR 2007-2013, in
care se afirma ca pe termen lung obiectivul global al politicii de dezvoltare regionala va
putea fi atins daca se urmaresc in continuare prioritatile majore de dezvoltare stabilite in
perioada 2007-2013. Totodata, programul propune o serie de prioritati de investitii care
asigura convergenta cu Strategia Uniunii Europene pentru o crestere inteligenta, durabila
si favorabila incluziunii, precum si cu scopul specific al Fondului European de Dezvoltare
Regionald, in conformitate cu obiectivele Tratatului, In ceea ce priveste coeziunea
economica, sociald si teritoriald. Astfel, Programul Operational Regional 2014-2020 isi
propune sa abordeze toate provocdrile pentru dezvoltare identificate Tn Acordul de
Parteneriat elaborat pentru Romania (si aprobat in data de 6 august 2014), adresand 9 din
cele 11 Obiective tematice formulate in Strategia UE 2020.

Obiectivul general al Programul Operational Regional 2014-2020 se coreleaza cu obiectivul

......

«Cresterea competitivitdtii economice si Imbundtdtirea conditiilor de viatd ale comunitdtilor
locale si regionale prin sprijinirea dezvoltdrii mediului de afaceri, a conditiilor
infrastructurale si a serviciilor, care sd asigure o dezvoltare sustenabild a regiunilor, capabile
sad gestioneze in mod eficient resursele, sa valorifice potentialul lor de inovare si de asimilare
a progresului tehnologicy.

Analizele Intreprinse cu privire la elementele determinante ale cresterii economice la nivel
regional identifica o serie de factori critici de crestere economica, printre care se numara
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infrastructura conectiva, capitalul uman, inovatia si procesele de aglomerare/ economiile
de aglomerare.

Imbunititirile in infrastructura conectiva la nivel regional nu conduc in mod automat la
0 mai intensa crestere economica, dar faciliteaza cresterea si dezvoltarea economica la
nivel regional, asigurand in acelasi timp accesul la servicii din zona educatiei si sanatatii.
Totodata, conditiile minime infrastructurale reprezinta o premiza esentiala pentru calitatea
vietii. Investitiile destinate infrastructurii de transport au ca scop, in primul rand,
imbunatatirea accesibilitatii inspre si dinspre regiuni si cresterea mobilititii regionale,
pentru a se putea valorifica cat mai bine oportunitatile oferite de TEN-T si sporirea
contributiei acestor regiuni la cresterea comertului intern si international.

Prin activitatile care se vor finanta se va avea in vedere realizarea unor interventii
concentrate si fundamentate care sa se bazeze pe importanta accesibilitafii unui numar
important de locuitori, pentru conectarea zonelor rurale si urbane cu oportunitatile oferite
de centrele economice importante din regiune, asigurand si accesul spre zonele cu nalt
potential turistic, inclusiv extinderea catre piete internationale, prin accesul la retfelele de
transport international. Totodata, prin investitiile cofinantate de POR va fi acordata o
atentie deosebita realizarii conexiunilor (prin modernizare si crestere a portanjei
drumurilor judefene respective) retelei de transport rutier secundar, direct sau prin
intermediul refelei de transport principal cu reteaua TEN-T si cresterii sigurantei rutiere.

1.2.2.6. Master Planul General de Transport al Romdniei

Master Planul General de Transport al Romaniei, aprobat de Comisia European3, reprezinta
un document strategic integrat care va sta la baza planificarii investitiilor in domeniul
transporturilor pentru perioada 2014 - 2030, a carui existenfa condifioneaza accesarea
fondurile structurale aferente perioadei 2014 - 2020.

In cadrul planului sunt stabilite priorititile pentru investitii in reteaua TEN-T centrali si
extinsa. Master Planul trebuie sa contribuie la dezvoltarea economica a Romaniei intr-un
mod durabil. Rezultatele estimate ale Master Planului sunt:

— Rezultatul 1: Un plan pe termen Iung care va contribui la dezvoltarea economicd a
Romdniei intr-un mod durabil;

— Rezultatul 2: Utilizarea mai eficientd a resurselor financiare fin sectorul
transporturilor;

— Rezultatul 3: Conexiuni Iimbundatatite si, astfel, un comerf imbundtdtit cu tdrile vecine;

— Rezultatul 4: O productivitate crescuta pentru industria si serviciile din Romdnia si,
implicit, o crestere economicd mai pronuntatd si un nivel de trai Iimbunatatit;

— Rezultatul 5: Un sistem de transport durabil (sustenabil).
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Propunerile de dezvoltare a refelei majore de transport din zona de influen{fa a PMUD
pentru Municipiul Galati se incadreaza in prevederile strategice si in politica nationala care
se regasesc in Master Planul General de Transport al Romaniei pentru orizontul de timp
considerat.

1.2.3. Cadrul regional

Documentele existente la nivel regional care vizeaza domeniile conexe mobilitatii si
transporturilor, ale caror politici si tinte sunt sustinute de catre Planul de Mobilitate
Urbana Durabila pentru Municipiul Galati, sunt specificate in tabelul 1.4.

Tabelul 1.4. Documente strategice sectoriale — nivel regional.

Anul de . S <
) Documentul Autoritatea publica emitenta
apartie
2011 Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean Galati | Consiliul Judetean Galati
2014 Planul de Dezvoltare Regionala 2014 - 2020 al Agentia pentru Dezvoltare
Regiunii Sud - Est Regionald Sud - Est

2015 Planul de Dezvoltare a Judetului Galati 2016 - 2021 | Consiliul Judetean Galati

1.2.3.1. Planul de amenajare a teritoriului judetean Galati

Planul de Amenajare a Teritoriului Judefean Galati a fost elaborat pentru a coordona si
armoniza politicile de dezvoltare socio-economica a judetului, in acord cu prevederile Legii
nr. 350 / 2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul. Documentul este structurat
in cinci faze cu urmatorul continut: Faza I - Documentare si studii de fundamentare, Faza Il
- Elemente care conditioneaza dezvoltarea, probleme si disfunctionalitati, Faza III -
Diagnostic, prioritati, Faza IV - Strategia de dezvoltare spatiala si programul de masuri,
Faza V - Documentatii pentru obtinerea avizelor si introducerea observatiilor. Etapa de
diagnostic s-a derulat prin analize multidisciplinare, in plan social, economic si teritorial,
care prezinta problematica, ierarhizarea si prioritatile domeniilor diagnosticate la nivel
judetean si regional. Au fost evidentiate cele mai semnificative aspecte (probleme grave sau
oportunitati deosebite). Prezentarea problemelor identificate precum si a factorilor de
favorabilitate pentru fiecare domeniu analizat s-a realizat sub forma analizei S.W.0.T.
Aceasta a constat in stabilirea punctelor tari si a punctelor slabe ce se manifesta teritorial,
dar si a oportunitafilor si riscurilor pe care le implica domeniile si subdomeniile
amenajarii teritoriului judetean. Diagnosticul general are ca scop integrarea rezultatelor
analizelor anterioare in vederea evidentierii principalelor aspecte negative care afecteaza
structurile teritoriale, sociale si economice ale judetului, precum si a atuurilor si
oportunitatilor de care acestea beneficiaza.
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Obiectivul major al amenajarii teritoriului, potrivit acestui document este: Extinderea
cooperdrii In conditii avantajoase a judefului in spatiul suprateritorial prin amplificarea
rolului polilor regionali si subregionali, relationati prin realizarea infrastructurilor majore de
transport.

1.2.3.2. Planul de Dezvoltare Regionald Sud - Est 2014 - 2020

Regiunea Sud - Est reprezinta o regiune atractiva, un spatiu economic stabil si diversificat,
capabil sa asigure prosperitatea populatiei, in care disparitatile de dezvoltare fata de alte
regiuni au fost reduse. Obiectivul generalal Strategiei de Dezvoltare a Regiunii Sud - Est este
acela de a promova dezvoltarea durabild si imbundtdtirea calitatii vietii populatiei, astfel
fncdt aceasta sd devind o regiune competitiva pe termen lung si atractiva pentru investitii, cu
valorificarea patrimoniului de mediu, a resurselor umane superior calificate, crearea de noi
oportunitdti de ocupare a fortei de munca si cresterea semnificativd a PIB-ului regional pdnd
in 2020, pdnad la 90% din media nationald.

Prioritatile de dezvoltare ale strategiei sunt:
e P1 -Dezvoltarea urband durabild integrata;
e P2 -Dezvoltarea infrastructurii de transport la nivel regional;

......

e P3 -Imbunatdtirea competitivitatii economiei regionale, in contextul promovarii
specializdrii economice inteligente;

e P4 - [mbundtidtirea calitdtii turismului la nivel regional;

e P5 - Conservarea si protectia mediului inconjurator;

e P6 - [mbundtitirea eficientei energetice si utilizarea resurselor regenerabile;

e P7 - Imbundtidtirea calitdtii fn domeniile educatie, sdndtate si incluziune sociald;

e P8 - Valorificarea superioard a resurselor din mediul rural si modernizarea economiei
rurale;

e P9 - Imbundtdtirea resurselor umane la nivelul regional, in contextul specializdrii
regionale inteligente;

e P10 - Promovarea cooperdrii transfrontaliere si interregionale.

1.2.3.3. Planul de Dezvoltare a Judetului Galati 2016 - 2021

Planul de Dezvoltare a Judetului Galati 2016 - 2021 reprezinta un document de planificare
complex, in cadrul caruia sunt fundamentate principiile, obiectivele si priorititile de
dezvoltare ale judetului, pornind de la diagnoza situatiei economice si sociale actuale.

Viziunea de dezvoltare pentru perioada urmatoare este:

Judetul Galati — zond competitivd economico - sociald in vederea cresterii calitdtii vietii
locuitorilor si dezvoltarea atractivitdtii la nivel global.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 31



E MUNICIPIUL Plan de mobilitate urband durabild
W GALATI pentru Municipiul Galati

Obiectivul general al planului este dezvoltarea economico - sociala a Judetului Galagi prin
specializare inteligenta si durabila in vederea cresterii nivelului de trai al locuitorilor pana
in anul 2020.

Pentru atingerea obiectivului general sunt identificate 6 obiectivele strategice formulate
dupa cum urmeaza:

—> Obiectivul strategic 1: Dezvoltare economicd;
—> Obiectivul strategic 2: Cresterea capacitatii administrative;
—> Obiectivul strategic 3: Amenajarea teritoriului - Dezvoltare urband si rurald;

—> Obiectivul strategic 4: Dezvoltarea/ Modernizarea sistemului de educatie si
formare profesionald. Sprijin pentru dezvoltarea culturald;

—> Obiectivul strategic 5: Dezvoltarea/ Modernizarea sistemului sanitar si de
asistentd sociala;

—> Obiectivul strategic 6: Protectia si conservarea mediului natural si construit.

Propunerile de dezvoltare a refelei majore de transport din zona de influenta a PMUD
pentru Municipiul Galati se Incadreaza In prevederile strategice si in politica la nivel
judetean care se regasesc in Planul de Dezvoltare a Judetului Galati 2016 - 2021.

1.2.4. Cadrul local

Documentele existente la nivel local cu care a fost corelat Planul de Mobilitate Urbana
Durabila pentruMunicipiul Galati, sunt specificate in tabelul 1.5.

Modul in care PMUD a fost corelat cu aceste documente strategice este prezentat mai jos.

Tabelul 1.5. Documente strategice sectoriale — nivel local.

Anul de
aparitie

Document

2014 | Plan Urbanistic General- Municipiul Galati

| 2014 | Strategia privind transportul public in Municipiul Galati pentru perioada 2014 - 2020
2015 | Planul de Mobilitate Urbana Durabild pentru Municipiul Galati

| 2016 | Strategia de Dezvoltare a Municipiului Galati 2016 - 2025
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1.3. Incadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale

1.3.1. Plan Urbanistic General al Municipiului Galati

Documentul de planificare spatiala de baza de care s-a tinut cont la realizarea PMUD este
Planul Urbanistic General al Municipiului Galati. Planul Urbanistic General contine
printre altele si propuneri de investitii in infrastructura de transport a orasului.

Propunerile planului de mobilitate se incadreaza in prevederile PUG al Municipiului
Galatisi sprijina atingerea unor prioritati asumate prin acesta.

Planul de mobilitate a luat in considerare toate propunerile din PUG care vor conduce la
rezolvarea disfunctionalitatilor de mobilitate identificate, precum si pe acelea care au un
important rol strategic. De asemenea, s-a tinut cont de anvelopa bugetara disponibila in
perioada de implementare a PMUD, adici pana in anul 2030. In Tabelul 1.6 se prezinti
modul de corelare a propunerilor din PMUD cu cele din PUG al Municipiului Galati in

domeniul transporturilor si mobilitatii.

Tabelul 1.6. Corelarea propunerilor PUG Galati - PMUD Galati.

Propuneri / Proiecte /
Masuricuprinse in PUG

Reabilitarea circulatiilor
carosabile si pietonale

Sistematizarea intersectiilor
cu disfunctionalitati

Crearea de parcaje publice, cu
precddere in zonele de
locuinte colective si in zonele
de interes municipal (poli
urbani de dezvoltare)

Crearea unor noi legaturi
carosabile prin Tnchiderea
unor inele de circulatie
(Cartier Dundrea, Arcasilor,
relatia oras — Combinat)

Proiect / Mdsurd de interventie similar(a) propus(d) in
PMUD sau care sustinepropunerea / proiectul / masura PUG
1.1. Reabilitare infrastructura rutiera la nivelul municipiului

4.3. Amenajare trotuare si alei pietonale

4.4. Amenajarea de zone exclusiv pietonale

4.5. Amenajarea de zone de tip "shared space” (spatii partajate)

5.1. Extindere sistem de management al traficului

5.2. Dotare semafoare treceri pietoni cu dispozitive pentru
semnalizare acusticd

5.4. Amenajare parcare colectiva de tip park&ride
5.5. Amenjare parcari de resedinta

5.6. Construirea de parcari supra sau sub-terane pentru
reorganizarea spatiului public

1.3. Facilitarea accesului intre B-dul Siderurgistilor si Calea
Sméardan

1.5. Reabilitarea drumurilor care asigura legatura intre porturi
DOCURI si ROMPORTMET cu varianta de ocolire

1.6. Conectarea accesului la Bac cu varianta de ocolire inh zona de
Sud
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Propuneri / Proiecte / Proiect / Masura de interventie similar(a) propus(a) in
Misuricuprinse in PUG PMUD sau care sustinepropunerea / proiectul / masura PUG

| 1.3. Facilitarea accesului intre B-dul Siderurgistilor si Calea

Crearea unor noi traversari ~
Smardan

peste bratul Catusa si portul

de bacuri 1.6. Conectarea accesului la Bac cu varianta de ocolire Tn zona de

Sud

Crearea de pasaje denivelate

H cazul ln.ters.ecylllor. | 1.9. Realizare Varianta de ocolire Galati
sistemului major de circulatii

cu calea ferata

Dezvoltarea Drumului Expres
propus in conformitate cu
PATZ Braila- perspectiva

2030

1.9. Realizare Varianta de ocolire Galati

Crearea unor noi noduri
intermodale (auto/ CF/
tramvai usor) in zona Barbosi-
relationate metroului usor
propus prin PATZ Bréila-
perspectiva 2030

2.3. Extindere infrastructura de troleibuz

1.4. Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economica, sociala
si de cadru natural din documentele de planificare ale UAT

1.4.1. Reabilitarea transportului public urban in Galati - Plan de Mobilitate

Urbana Durabila

Prima versiune a Planului de Mobilitate Urbana Durabila pentru Municipiului Galati a fost
elaboratid in cadrul proiectului Reabilitarea transportului public urban fn Galati. In
contextul asigurdrii concordantei cu abordarea Uniunii Europene in ceea ce priveste
transportul urban si mobilitatea, dar si in vederea asigurarii corelarii surselor de finantare,
in perioada 2014-2015 BERD a sprijinit Municipiul Galati in elaborarea Planului de
Mobilitate Urband Durabild. Documentia a fost realizatd in acord cu ghidurile si
reglementdrile europe si nationale valabile la momentul respectiv.

Planul de actiune contine 57 propuneri, care imbraca urmatoarele trei directii de actiune:

— Implementarea unui sistem eficient de transport public;
— Extinderea infrastructurii nemotorizate;

— Cadre de reglementare si management de mobilitate pentru solutii integrate.
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La nivel national, in anul 2016, dupa incheierea contractului in baza caruia a fost elaborat
PMUD, Ministerul Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publicea emis Ordinul 233 pentru
aprobarea Normelor metodologice de aplicare a Legii nr. 350/2001 privind
amenajareateritoriului si urbanismul si de elaborare si actualizare a documentatiilor de
urbanism. Conform Articolului 2 al respectivului ordin, Autoritatile administratiei publice
locale care au elaborat planuri de mobilitate urbana auobligatia ca, in termen de maximum
12 luni de la publicarea In Monitorul Oficial al Romaniei a ordinului (17.03.2016), sa
demareze procedurile de actualizare in vederea completdrii si coreldrii structurii
sicontinutului planurilor de mobilitate urbani cu prevederile ordinului. In acest context,
prezenta versiune a Planului de Mobilitate Urbana Durabila pentru Municipiul Galati face
obiectul actualizarii, completarii si revizuirii Planului de Mobilitate Urbana Durabila pentru
Municipiul Galati aprobat prin H.C.L.Nr. 336/ 2015.

1.4.2. Strategia de Dezvoltare a Municipiului Galati 2016 - 2025

Strategia de dezvoltare locala a Municipiului Galati pentru perioada 2016 - 2025 stabileste
0 viziune integrata si exhaustiva pe termen lung asupra dezvoltarii durabile a comunitatii,
bazata pe coeziune si competitivitate economica, sociala si teritoriala, dezvoltare si sanse
egale pentru toti membrii comunitatii locale, regionale, nationale si transfrontaliere,
deopotriva pentru persoane fizice sau juridice.

Obiectivele acestei strategii sunt:

= Obiectivul 1: Dezvoltarea mediului de afaceri - Municipiul Galaji - oras inovativ,
competitiv, integrator

= QObiectivul 2: Dezvoltarea relatiilor spatiale teritoriale si suprateritoriale - Galati -
oras durabil

= QObiectivul 3: Cooperare regional

=  Obiectivul 4: Dezvoltare urbana - Galati - oras orientat spre comunitate
= QObiectivul 5: Dezvoltare culturala si comunicare interculturala

= QObiectivul 6: Dezvoltare economica

In ceea ce priveste dezvoltarea infrastructurii de transport, pentru perioada 2016-2025 se
recomanda implementarea unor proiecte care vizeaza cresterea accesibilitatii si a
mobilitatii la nivelul municipiului:
® Constructia unui terminal intermodal de transport, care sa asigure transbordarea
marfurilor intre diferite tipuri de mijloace de transport;

=  Modernizarea soselei de centura a municipiului, care sa conduca la eliminarea
traficului greu din zona locuita, cu impact pozitiv asupra poluarii;

® Constructia unui terminal logistic de marfuri, care sa favorizeze tranzitul de marfuri
1n context transfrontalier;
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=  Modernizarea parcului de mijloace de transport in comun, prin achizitionarea de
autovehicule eficiente energetic;

= [nfiintarea unor linii noi de troleibuz (Bd. George Cosbuc, Str. Traian, Gard -
Cartierul Dunarea, Gara - Cartierul Tiglina);

® Modernizarea statiilor de asteptare;

* Implementarea sistemului E-ticketing la nivelul sistemului public de transport in
comun;

= Automatizarea schimbatoarelor de cale aferente liniilor de tramvai;
= Amenajarea de benzi unice pentru mijloacele de transport in comun;
= (Crearea de parcdri publice subterane si supraterane in zonele cele mai aglomerate;

= [Infiintarea unui operator metropolitan de transport in comun, care sa opereze
inclusiv in zona periurbana si ciatre municipiul Braila;

= Dezvoltarea si extinderea sistemului de management inteligent al traficului si de
supraveghere video a spatiilor publice;

= Modernizarea retelei stradale, cu precadere in noile zone rezidentiale;

= Modernizarea infrastructurii portuare (dane, echipamente etc.).

1.4.3. Planul de calitate a aerului in Municipiul Galati, pentru dioxid de azot si

oxizi de azot (NOz / NOx), perioada 2018-2022

Planul de calitate a aerului reprezinta setul de masuri cuantificabile din punctul de vedere
al eficientei lor, pe care Primaria municipiului Galati trebuie sa le aplice, astfel incit sa fie
atinse valorile limita pentru dioxid de azot (NOz) astfel cum sunt ele stabilite prin Legea Nr.
104 din 2011 (Anexa 3)privind calitatea aerului Inconjurator.

In cadrul Planului de calitate a aerului sunt propuse masuri de reducere a emisiilor
asociate diferitelor categorii de surse de emisie din Municipiul Galati pentru poluarea cu
oxizi de azot. Masurile care interactioneaza cu domeniul mobilitatii urbane sunt:

= M.1.1. Modernizarea structurii parcului auto utilizat pentru transportul public:
Achizitie 20 autobuze EURO 6 / electrice, 50 autobuze hibride / EURO 6 si 3
troleibuze;

®= M.1.2. Modernizare parc auto Primarie si unitati subordonate Consiliului Local
Galati: Inlocuirea autovehiculelor vechi prin achizitia de catre primarie a 3
autoturisme noi;

= M.1.3. Extinderea / modernizarea arterelor de circulatie: Reabilitare Str. Basarabiei
Tronson Str. Traian - Str. M. Bravu pe o lungime de 0,760 km; Modernizare Str.
Siderurgistilor, Str. 1 Decembrie 1918; 2,59 km de drum reabilitati, inclusiv pista
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pentru biciclete; Amenajare zona centrald intre Str. Navelor, limita bloc P si
Potcoava de Aur, pe o lungime de 0,680 km si realizare pista de biciclete (0,680 km);
Modernizare Str. Cerealelor, Str. Dr. Carnabel intre Str. V. Alecsandri si Str.
Basarabiei pe o lungime de 1,330 km;

=  M.1.4. Folosirea eficienta a spatiilor in vederea maririi numarului de parcari prin
realizarea parcarilor pe mai multe niveluri: Construire parcare multietajata zona
Mazepa I, aferent bloc R5, Str. Rosiori, 210 locuri de parcare;

1.4.4. Strategia privind transportul public in Municipiul Galati pentru perioada

2014 -2020

Pentru a se dezvolta, orice comunitate urbana trebuie sa promoveze o strategie bazata pe
proiecte si programe operationale care sa functioneze intr-un cadru coerent si coordonat la
toate nivelurile administratiei publice.

Strategia privind transportul durabil trebuie sa urmareasca imbunatatirea continua a
calitatii vietii prin realizarea unui sistem de transport modern care sa fie sustenabil atat
din punct de vedere economic cét si social.

Strategia Municipiului Galati pentru perioada 2014 - 2020 vizeaza, la nivelul anului 2020,
restructurarea si modernizarea activitatii de transport public local in vederea efectuarii
unei activitati eficiente cu mijloace de transport nepoluante (troleibuze, tramvaie si
autobuze electrice) si care sa satisfaca cerintele calatorilor.

Obiectivele principale ale Strategiei Municipiului Galati pentru transportul public local in
perioada 2014 - 2020 sunt:

= [mbunititirea eficientei activititii operatorului public de transport local prin
cresterea performantelor existente;

® (resterea calitatii serviciilor de transport public oferite de operatorii de transport;

=  Protejarea mediului inconjurator prin scaderea emisiilor poluante ale mijloacelor de
transport si alte masuri specifice standardelor europene de mediu;

= Facilitarea participarii sectorului privat In executia si gestionarea activitatii de
transport public local;

=  (Cresterea performantelor existente si aducerea lor la nivelul standardelor
europene; dintre acestea se evidentiaza: numar calatori transportati anual, interval
de succedare Intre vehicule, sistemul de tarifare, sisteme de informare a calatorului,
etc;

= Reconsiderarea cheltuielilor de exploatare si intretinere, prin realizarea unor
masuri de control a acestora, astfel: introducerea sistemelor de monitorizare a
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intregului parc de vehicule, integrate in sistemele de monitorizare a traficului urban
in general;

= Introducerea sistemelor moderne de colectare a veniturilor din titlurile de calatorie.
Un alt obiectiv al strategiei de transport, vizeaza in principal mentinerea calitatii serviciului
de transport public local urban prin imbunatatirea urmatorilor indicatori:

= Reducerea cheltuielilor de exploatare;
= Reducerea consumului de energie;

= Reducerea poluarii chimice si fonice;
®  Modernizarea infrastructurii;

= Modernizarea sau inlocuirea parcului de vehicule;

1.5. Metodologia de elaborare a P.M.U.D. pentru Municipiul Galati

Planul de mobilitate urbana durabila reprezinta un document strategic care defineste
caracteristicile retelelor de transport existente, obiectivele la nivel global si directiile de
actiune pentru atingerea obiectivelor, in concordanta cu studiile de specialitate elaborate la
nivel zonal si sectorial. In acord cu cadrul strategic si normativ valabil la nivel national si
international, Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru Municipiul Galati, varianta
actualizata, este structurat in 3 parti principale, corespunzatoare urmatoarelor etape:

— Etapal, carecuprinde sapte capitole:

(1) Introducere

(2) Analiza situatiei existente

(3) Modelul de transport

(4) Evaluarea impactului actual al mobilitatii

(5) Viziunea de dezvoltare a mobilitdtii urbane

(6) Directii de actiune si proiecte de dezvoltare a mobilitdtii urbane

(7) Evaluarea impactului mobilitdtii pentru cele 3 nivele teritoriale
In capitolul introductiv sunt stabilite scopul si rolul documentatiei, urmirind incadrarea in
cadrul strategic si normativ valabil la nivel national si international si In prevederile
documentelor de planificare asumate la nivel local. In capitolele 2, 3 si 4 se realizeaza
caracterizarea si diagnosticarea situatiei actuale. Caracteristicile socio-economice si
demografice, respectiv caracteristicile sistemelor de transport existente reprezinta date de

intrare in cadrul modelului de transport cu ajutorul ciruia sunt evaluate efectele mobilitatii
asupra societatii (mediu, cadru social, dezvoltare urbana).
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Dezvoltarea unui model de transport urban permite identificarea relatiei dintre cererea si
oferta de transport pentru fiecare element al retelei de transport analizate, facilitand astfel
evidentierea disfunctionalitagilor. Odata calibrat si validat, modelul de transport ofera
rezultate demne de incredere cu privire la impactul diferitelor masuri propuse pentru
atingerea obiectivelor planului de mobilitate in contextul scenariilor de dezvoltare testate.
Urmarind reducerea disfunctionalitafilor cu privire la mobilitatea durabila in zona de
studiu si avidnd in vedere contextul elaboradrii planului de mobilitate, sunt stabilite
obiectivele acestuia. Acestora le sunt asociate directii de actiune si masuri grupate in
scenarii de evolutie, care sunt testate cu ajutorul modelului de transport validat, astfel fiind
posibila evaluarea fezabilitagii masurilor propuse.

— Etapa a ll-a, care cuprinde doua capitole:
(1) Cadrul pentru prioritizarea proiectelor pe termen scurt, mediu si lung
(2) Planul de actiune
Prioritizarea si gruparea masurilor propuse in functie de contribujia pe care o aduc la
desfasurarea unei mobilitati durabile se constituie sub forma unui Plan de actiune.
— Etapa a Ill-a, care cuprinde doua capitole:

(1) Stabilirea procedurii de evaluare a implementdrii Planului de Mobilitate Urband
Durabila

(2) Stabilirea actorilor responsabili cu monitorizarea
Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru Municipiul Galati este conceput pentru
perioada 2019-2030, perioada stabilita in concordanta cu valabilitatea altor documente de

planificare la nivel local, national si european. Procesul metodologic descris mai sus este
reprezentat grafic in figura urmatoare.

Analiza situatiei existente
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Figura 1.3. Schema metodologicd de elaborare a P.M.U.D.pentru Municipiul Galafl.
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2. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE

2.1. Contextul socio-economic cu identificarea
densitatilor de populatie si a activitatilor economice

2.1.1. Date demografice

Variatia demografica in profil teritorial Inregistrata in ultimii 17 ani evidentiaza reducerea
cu 4,8% a numarului de locuitori cu domiciliul stabil in Municipiul Galati, tendinta de
variatie similara cu cea inregistrata la nivel national (-2,5%) si judetean (-4,0%), insa mai
accentuata.

In figura 2.1 este reprezentatii variatia numarului de locuitori in perioada 2002 - 2018
pentru Romania, judetul Galati si localitatile urbane din acest judet. Valorile extreme sunt
date de reducerea usoard a populatiei in orasul Targu Bujor (-7,1%), respectiv de
reducerea accentuati inregistrati in orasul Beresti (-19,4%). In aceastd perioadi in
Municipiul Tecuci reducerea numarului de locuitori a fost de 7,9%.

Datele privind numarul total de locuitori, sunt prezentate in tabelul 2.1.

Tabelul 2.1. Numdrul de locuitori, Municipiul Galati.

Localitatea Numar de locuitori Sursa
303.638 Institutul National de Statistici, TEMPO On-line
Municipiul Galati Institutul National de Statistic3,
249432

Recensdamintul populatiei si locuintelor
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Figura 2.1.Variafia numdrului de locuitori in intervalul 2002 - 2018, zonele urbane din Jud. Galati.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

In ce priveste Municipiul Galati, in figura 2.2 este prezentati distributia pe clase de varsti
(18 categorii) a numarului total de locuitori pentru fiecare an din intervalul 2002 - 2018.
Valorile corespund datelor determinate prin metodologia publicata pe site-ul INS - Baza de
date TEMPO, indicatorul "Populatia dupd domiciliu”.
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Figura 2.2. Distributia populatief pe grupe de varstd fn intervalul 2002 — 2018, Municipiul Galafi.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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Analiza distributiei ponderilor anuale pe care le reprezinta principalele grupe de varsta de-
a lungul perioadei analizate (figura 2.3), releva scaderea semnificativa (cu 51%) a ponderii
populatiei tinere, cu varsta cuprinsa intre 15 si 24 ani, concomitent cu majorarea
accentuata a procentului care revine locuitorilor cu varsta de peste 65 ani (cu 73%), aspect
care reflecti fenomenul de imbitranire demografici. In general, aceste persoane sunt
caracterizate de mobilitate redusd, necesitiand facilititi in sensul cresterii accesibilitatii
sistemului de transport.
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Figura 2.3. Ponderea populatiei din principalele grupe de vdrstd, perioada 2002-2018.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Ca urmare a solicitarii Municipiului Galati, Directia pentru Evidenta Persoanelor si
Administrarea Bazelor de Date (D.E.P.A.B.D.) din cadrul Ministerului Afacerilor Interne a
pus la dispozitie situaia cu numarul total de locuitori cu domiciliul stabil si flotant in
Municipiul Galatiinregistrati la sfarsitul anului 2018. Datele au fost defalcate la nivel de
adresa (strada, numar, bloc).

Intrucét la elaborarea modelului de transport (Capitolul 3), in etapa de generare a
calatoriilor, este necesara distributia populatiei pe zone de traficl, in continuare, vor fi
luate in calcul valorile furnizate de Directia pentru Evidenta Persoanelor si Administrarea
Bazelor de Date. Distribufia pe clase de varsta a acestor date (figura 2.4) s-a facut
respectand proportia detinuta de fiecare clasa pentru anul 2018, conform datelor publicate
de Institutul Nafional de Statistica.

1 Tn cadrul modelului de transport aferent planului de mobilitate (Capitolul 3), teritoriul a fost
fmpartitteritoriul a fost impartit in 71 zone de trafic, 65 zone interne in Municipiul Galati si 6 zone externe
reprezentidnd potentialul de deplasare al localititilor deservite in raport cu arealul de studiu de drumurile
nationale si judetene care penetreazi acest teritoriu.
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Figura 2.4. Distributia populatiei inregistrate in anul 2018 pe grupe de vdrstd, Municipiul Galati.
Sursa datelor: D.E.P.A.B.D.; INS, TEMPO On-line.

Conform datelor statistice existente (Institutul National de Statistici, TEMPO On-line),
teritoriul intravilan al Municipiului Galati este de 6452 ha. Prin raportarea numarului total
de locuitori la suprafata teritoriului intravilan, rezulta ca densitatea populatiei la nivelul
anului 2018 este de 4706 persoane/km?2.

Distributia spatiald a numarului de locuitori constituie un factor cu impact semnificativ in
domeniul mobilitatii urbane. In acest context, este esentiala analiza datelor demografice
prin prisma urmatorilor indicatori:

— populatia totald;
— populatia pe grupe de vdrsta.

—> densitatea populatiei.

In cadrul PMUDpentru Municipiului Galati distributia spatiali a indicatorilor demografici
(valorile pentru anul 2018) a fost realizata prin raportare la zonele de analiza a traficului
din interiorul teritoriului intravilan (figurile 2.5-2.7). Se observa ca valori ridicate ale
numadrului de locuitori sunt concentrate in zonele de locuinte colective, dintre care se
detaseaza cartierele Micro 20, Micro21, Micro 12, Micro 39 cu aproximativ 19.000 locuitori.
Acestea reprezinta zone cu potential ridicat de generare/ atragere a calatoriilor, pentru
care trebuie sa se acorde atentie deosebitd in ce priveste oferta de transport public
necesara pentru satisfacerea deplasarilor pe distanta medie si facilitatile pentru modurile
de transport nemotorizate (pietonal, cu bicicleta) specifice deplasarilor pe distanta scurta.
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Figura 2.6. Distributia teritoriald a populatiei pe grupe de vdrstd. Sursa datelor: D.E.P.A.B.D.
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Figura 2.7. Densitatea populatiei la nivelul zonelor de trafic. Sursa datelor: D.E.P.A.B.D.

2.1.2. Activitati economice

Desfasurarea activitatilor economice implica generarea de calatorii cu pondere importanta
atat in cazul transportului de persoane, cat si al celui de marfuri (prin asigurarea fluxului
de materii prime, materiale si produse finite).

Potrivit datelor furnizate de Inspectoratul Teritorial de Munca Galati, la nivelul anului
2018, In Municipiul Galati au fost inregistrati 93.732 salariati activi, distribuiti celor 14.293
angajatori cu sediul in aceasta localitate.

La nivelul teritoriului de analiza ponderea populatiei ocupate reprezinta 30% din totalul
numarului de locuitori, in timp ce la nivel judetean acest indicator are valoarea de 17%
(tabelul 2.3). Datele utilizate pentru aceasta analiza, reprezinta date statistice aferente
anului 2017 (cele mai recente - publicate de Institutul National de Statistica, baza de date
TEMPO On-line).

Principalii angajatori, categorie in care sunt considerati cei cu peste 500 de salariati,

concentreaza 22% din numarul total de locuri de munca ocupate la nivelul localitatii
(tabelul 2.3).

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 45



: MUNICIPIUL Plan de mobilitate urband durabild
W% GALATI pentru Municipiul Galati

Tabelul 2.2. Ponderea populatiei ocupate, anul 2017. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

. dmini . N Numar de Numar de Ponderea populatiei
Unitatea Administrativ-T eritoriala salariati locritor: ocupate
Municipiul Galati 91.283 303.268 30%
Judetul Galati 110.192 629.865 17%

Cu execeptia serviciilor oferite de autoritati sau institutii publice, principalii angajatori
activeaza in industrie (prelucratoare, navala, alimentara) si servicii (comert, transporturi).

Tabelul 2.3. Principalii angajatori, anul 2018. Sursa datelor: ITM Galati,

P Principalul Numar
ngajator . -
&4 obiect de activitate Salariati activi
Productia de metale feroase sub forme 5047

S.C. ARCELORMITTAL GALATI S.A. : P e
primare si de feroaliaje

Comert cu ridicata al materialului

S.C. ARABESQUE S.R.L. lemnos si al materialelor de constructii 3057
si echipamentelor sanitare
S.C. SANTIERUL NAVAL DAMEN Constructia de nave si structuri 2481
GALATIS A plutitoare
SPITALUL CLINIC JUDETEAN DE
URGENTA ,SFANTUL APOSTOL | Activititi de asistentd spitaliceasci 2084
ANDREI”
UNIVERSITATEA DUNAREA DE JOS | Invitimant superior universitar 1603
S.C. APA CANAL S.A. Captarea, tratarea si distributia apei 1038
S.C. TRANSURB S.A TransporFuri urbarie,vsub.urbane si 793
metropolitane de calatori
S.C. DIALFA SECURITY S.R.L. Activititi de protectie si gardi 749
SPITALUL CLINIC DE URGENTA - i i
; 3 3 3 643
PENTRU COPII ,SF. I0AN” GALATI Activititi de asistenta spitaliceasci
S.C. TANCRAD S.RL. Lucrarludg constructii a drumurilor si 4ER
autostrazilor
y _ | Activitati de asistentd sociald, fara
DIRECTIA DE ASISTENTA SOCIALA | cazare, pentru batrini si pentru 635
A MUNICIPIULUI GALATI persoane aflate in incapacitate de a se
fngriji singure
S.C. ARCADA COMPANY S.A. Costructia de poduri si tuneluri 593
SERVICIUL PUBLIC ECOSAL Colectarea deseurilor nepericuloase 579
SC. CRIOMEC S.RL Lucrari de instalatii sanitare, de 515

incalzire si de aer conditionat

Din totalul celor 14.293 angajatori 41% nu au salariati. Frecventa cea mai ridicata de
aparitie se Intilneste in randul angajatorilor cu mai putin de 10 salariati activi, situatie in
care sunt inregistrate 7333 cazuri, constituind 51% din numarul total (figura 2.8).
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Figura 2.8. Distributia angajatorilor dupd numdrul de salariati. Sursa datelor: ITM Galati.

Distributia in teritoriu a locurilor de munca (la nivelul zonelor de trafic in care a fost
impartit teritoriul Municipiului Galati) este prezentata in figura 2.9.
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Pe baza datelor statistice existe a fost studiata dimanica numarului de salariati la nivel local
si judetean in ultimii 16 ani (figura 2.10). Rezultatele indicd o variatie cvasiconstanta a
ponderii numarului de salariati din Municipiul Galatidin totalul celor inregistrati la nivel
judetean, 84% 1n anul 2002, respectiv 83% in anul 2017.
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Figura 2.10. Variatia numdrului de salariati, perioada 2002-2017; 2018-2022.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line; Comisia Nationald de Prognozd (CNP).

Cunoscand datele istorice privind numarul de salariati inregistrati la nivel judetean si local
in ultimii 16 ani si date prognozate? ale acestui indicator pentru judetul Galati, a fost
estimat numarul anual de salariati la nivelul Municipiului Galatiin perioada 2018-2022. Se
observa tendinta crescitoare, care conduce la cresterea cu 20% a numarului de salariati
din Municipiul Galatiin anul 2022 comparativ cu valoarea inregistrata in anul 2017.

In cea mai mare parte salariatii din judet (21,66%) sunt angajati ai unor unititi economice
al caror principal domeniu de activitate este reprezentat de industria prelucratoare.
Urmeaz3, in ordinea descrescitoare a ponderii din totalul salariatilor, comertul cu ridicata
si cu amanuntul (17,19%), constructiile (10,66%) siinvagamantul (8,44%). Sectorul
sanatate si asistenta sociala cuprinde 7,14% din totalul salariatilor (figura 2.11).

Conform Institutului National de Statistica3, varstele de muncd considerate sunt
urmatoarele: pentru populatia de gen feminin, grupele de varsta de la 15 la 59 ani;

2 Comisia Nationala de Prognoza, Proiectia principalilor indicatori economico — sociali in PROFIL TERITORIAL
pdnd in 2022, decembrie 2018;

3 Forfa de munci sau resursa de munca reprezintd acea categorie de populatie care dispune de ansamblul
capacitatilor fizice si intelectuale care {i permit si desfisoare o munca utild in una din activitifile economie
nationale - sursa INS;
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— pentru populatia de gen masculin, grupele de varsta de la 15 la 64 ani.
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Figura 2.11. Structura ocupationald pe sectoare de activitate - judetul Galati, 2017.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Totodata, in cadrul analizei au fost prelucrate date privind variatia numarului de someri
inregistrati la nivelul Municipiului Galati, rezultand ca in perioada analizata 2010-2018
(cea pentru care sunt publicate date statistice) s-a instalat o tendinta descrescatoare a
numirului de persoane incadrate in aceasti categorie (figura 2.13). In ipoteza translatirii
acestor persoane in categoria salariatilor, putem concluziona ca in ultimii ani s-a produs
cresterea deplasarilor pendulare domiciliu - loc de munca.

In ce priveste cauzele somajului in Municipiul Galati, acestea sunt cele clasice: numarul
redus al locurilor de munca, dezechilibre intre pregatirea profesionalaa fortei de munca
disponibile (somerii provin, de regula, din disponibilizarile colective sau individuale, fiind
persoane care si-au pierdut locul de muncad prin restringerea activitatii) si cerintele
specifice locurilor de munca ce constituie oferta, raportul dintre nivelul salarial minim
pentru care populatia este dispusa sa munceasca si nivelul ajutoarelor sociale oferite de
stat. In vederea sustinerii dezvoltarii activititilor economice, actiune ce aduce beneficii
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sociale ca urmare a reducerii somajului inh zona de analizad, se vor propune masuri de
imbunatatire a accesibilitatii si eficientizare a sistemului de transport la nivel urban.
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Figura 2.13. Variatia numdrului de someri, perioada 2010-2018. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Ca urmare a analizei zonificarii functionale realizate in cadrul Reglementarilor Urbanistice
aferente PUG al Municipiului Galati(figura 2.14), se constata concentrarea functiunilor de
tip activitati productive si de depozitare si de tip comert - servicii in zona de Vest a
localitatii. Astfel de activitati mai apar in partea de Est, in zonele portuare ale teritoriului
urban.

Concentrarea locurilor de munca ih zone compacte implicd probleme de mobilitate, in
sensul constituirii unor poli de atragere si generare a calatoriilor.

Zonele in care se desfasoara activitati comerciale reprezinta de asemenea poli de interes, in
special pentru calatoriile locale. Cele care includ magazine de tip hypermarket sunt
amplasate axa Nord -Sud. Aceste obiective sunt racordate la artere principale de circulatie
- Str. Traian, B-dul George Cosbuc, B-dul Galati (figura 2.15). Pe langa centrele comerciale,
se impune ca pol de atractivitate si Piata Centrala (Str.Traian).
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Figura 2.14. Functiuni de utilizare a teritoriului. Sursa: PUG al Municipiului Galati.
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Figura 2.15. Localizarea celor mai importante zone comerciale din Municipiul Galafi.

Unitatile de invatamant reprezinta poli de atragere / generare a calatoriilor la nivelul unei
localitati, carora trebuie sa li se acorde atentie deosebitd din punct de vedere al
accesibilititii si sigurantei circulatiei. In total, in Municipiul Galati functioneazi 116 unititi
de Invatdmant preuniversitar (postliceal- 6, profesional- 2, liceal - 24, gimnazial - 32,
prescolar - 52) in care sunt inmatriculati 40.211 elevi si prescolari. Invitimantul
universitar este prezent la nivelul localitatii prin Universitatile "Dunarea de Jos" Galati,
"Spiru Haret" si "Danubius”.

La nivelul Municipiului Galati sunt prezente alte 11 institutii de educare si formare si
invatamant special.

Localizarea in arealul de studiu a unitatilor de invataméant centralizate in tabelul 2.4 se
regaseste in figura 2.16.
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Tabelul 2.4. Unitdfi de fnvdfdmdnt. Sursa datelor: Primdria Municipiului Galati.

Nr. Unitatea de invatimant cu personalitate
crt.  juridica
invitimant prescolar
1 GRADINITA CU PROGRAM PRELUNGIT NR. 1
2 GRADINITA CU PROGRAM NORMAL NR. 6
(arondata)
3 GRADINITA CU PROGRAM PRELUNGIT
' »ELENA DOAMNA”
4 GRADINITA CU PROGRAM PRELUNGIT
' ,»2MUGUREL" (arondatd)
5 GRADINISA CU PROGRAM NORMAL
' , TWEETY” (arondatd)
6. GRADINITA CU PROGRAM PRELUNGIT NR. 7
7 GRADINITA CU PROGRAM NORMAL NR. 26
' (arondatd)
g GRADINITA CU PROGRAM SAPTAMANAL NR.
' 32 (arondata)
9 GRADINITAUCU PROGRAM PRELUNGIT NR.
45 (arondatd)
10. GRADINITA CU PROGRAM PRELUNGIT NR. 9
11 GRADINITA CU PROGRAM NORMAL, NR. 40
(arondatd)
12. GRADINITA CU PROGRAM PRELUNGIT ,,SF.
STEFAN”
13. GRADINITA CU PROGRAM NORMAL , I0AN
NENITESCU” (arondatd)
14, GRAD!JNITA CU PROGRAM PRELUNGIT
» TEDI
15, GRADINITA CU PROGRAM PRELUNGIT
,CIPRIAN PORUMBESCU" (arondati)
16. GRADINITA CU PROGRAM PRELUNGIT NR.
30
17. GRADINITA CU PROGRAM PRELUNGIT NR.
36
18, GRADINITA CU PROGRAM PRELUNGIT
,LICURICI”
19, GRADINITA CU PROGRAM PRELUNGIT
»CODRUTA”
20, GRADINITA CU PROGRAM PRELUNGIT ,,STEP
BY STEP”
91 GRADINITAPU PROGRAM PRELUNGIT
»MOTANUL INCALTAT"
29 GRADINITA CU PROGRAM PRELUNGIT
, VOINICELUL"” (arondata)
23, GRADINITA CU PROGRAM PRELUNGIT
L»ALICE” (arondata)
04 GRADINITA CU PROGRAM PRELUNGIT
,CAMIL RESSU”
25, GRADINITA CU PROGRAM PRELUNGIT NR.

Adresa

Str. Rosiori, nr. 12, Mazepa I

Str. Romand, nr. 10, BL. E1, Ap.
65-66

Str. Domneasca, nr. 114
Str. Traian, nr. 303

Str. T. Vladimirescu, nr. 8
Str. Universitatii, nr. 45

Str. Dr. Carnabel, nr. 7
Str. Gamulea, nr. 40

Str. Domneasca, nr. 65
Str. Constructorilor, nr. 14
Str. Constructorilor, nr. 21

Str. Regiment 11 Siret, nr. 2,
Tiglina 1

Str. Ion Nenitescu, nr. 12

Str. Stelei, nr. 2

Str. Nae Leonard, nr. 7, Bl. C5A4,
Ap. 20-21-22

Str. Gh. Asachi, nr. 1

Str. Regiment 11 Siret, nr. 33,
Tiglina 1

Str. Barbosi, nr. 27

Str. Costache Conachi, nr. 1
Str. Lacatusilor, nr. 45A

Str. Costache Conachi, nr. 2C
Str. M. Sadoveanu, nr. 1
B-dul Dundrea, nr. 27, Bl. D7

Str. Camil Ressu, nr. 1, Bl U1

Micro 13B, Str. Feroviarilor, nr.

Numar
prescolari / elevi
/ studenti

186

48
107
84

12
185
40

103

89
216
69

101
86
121
66
334
174
147
219
224
328
60
70

154
123
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Nr. Unitatea de invitimaint cu personalitate Numr . .
et T Adresa prescolari / elevi
crt.  juridica stadent
56 (arondata) 25 BLE
GRADINITA CU PROGRAM PRELUNGIT Str. Drumul Viilor, nr. 36, bis, Bl. 174
»CROITORASUL CEL VITEAZ” U3-U4
27 GRADINITA CU PROGRAM PRELUNGIT i

.  ARLECHINO” Str. Ionel Fernic, nr. 13B 211
28 GRADINITA CU PROGRAM PRELUNGIT ) .

] ,OTILIA CAZIMIR” (arondat) Str. Henri Coanda, nr. 20, Bl. U5 99

GRADINITA CU PROGRAM PRELUNGIT NR.
29 39 ’ Str. Odobesti, nr. 1, bis 152
30 GRADINITA CU PROGRAM NORMAL NR. 19 i

; (arondati) Str. Milcov, nr. 50, Bl. |1 10
31 GRADINITA CU PROGRAM PRELUNGIT NR. )

. 47 (arondati) Str. Av. M. Zorileanu, nr. 13 64
37 GRADINI’J‘A CU PROGRAM NORMAL ,,ION . )

. CREANGA” (arondati) Str. Milcov, nr. 13, bis 123
33 GRADINITA CU PROGRAM PRELUNGIT . :

. PRICHINDEL” B-dul Dundrea, nr. 2B, Micro 20 211

GRADINITA CU PROGRAM PRELUNGIT NR. o
34. 64 Str. Brailei, nr. 226, BL. D5 125
3¢ GRADINITA CU PROGRAM NORMAL NR. 44 lui

. (arondati) Str. Gorunului, nr. 6 71
36 GRADINITA CU PROGRAM PRELUNGIT i L

.  OMUL DE ZAPADA” Str. Universitatii, nr. 12 53
37 GRADINITA CU PROGRAM PRELUNGIT )

. _BAMBI" Str. Prunari, nr. 10 11
38. GRADINITA CU PROGRAM NORMAL ,,I0SIF” B-dul G. Cosbuc, nr. 30-34 0
39 GRADINITA CU PROGRAM PRELUNGIT o

. L ALEXUTA” Str. Unirii, nr. 30 12

GRADINITA CU PROGRAM PRELUNGIT ,TOM i

40. i Str. Morilor, nr. 93 94
SIJERR

41 GRADINITA CU PROGRAM PRELUNGIT L

: _CLEVER KIDS" Str. Mihai Bravu, nr. 30A 47
Inviatimant gimnazial / prescolar (arondat)

42 SCOALA GIMNAZIALA ,,CONSTANTIN GH. i i

. MARINESCU” Str. Regiment 11 Siret, nr. 41A 513
43 GRADINITA CU PROGRAM NORMAL NR. 59 o

) (arondati) Str. Brailei, nr. 184 91
44. SCOALA GIMNAZIALA NR. 3 B-dul Dunirea, nr. 60 374
45 GRADINITA CU PROGRAM NORMAL NR. 35 .

. (arondati) B-dul Dunérea, nr. 60 41
46. SCOALA GIMNAZIALA NR. 5 Str. Gorunului, nr. 6B 418
47. SCOALA GIMNAZIALA NR. 9 (arondati) Str. Barbosi, nr. 35 271
48. | SCOALA GIMNAZIALANR. 7 Str. Briilei, nr. 204 600
49. SCOALA GIMNAZIALA NR. 10 Str. Lebedei, nr. 4 292
50 GRADINITA CU PROGRAM NORMAL )

] ,LIZUCA” (arondat) Str. Lebedei, nr. 4 118
5L SCOALA GIMNAZIALA ,,MIHAIL SADOVEANU” | Str. M. Sadoveanu, nr. 12 828
52. SCOALA GIMNAZIALA ,MIRON COSTIN” Str. Alba Iulia, nr. 1-2 1042

54
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Nr.

crt.

53.

54.
55.

56.

57.
58.
59.

60.
61.
62.

63.

64.

65.
66.

67.
68.
69.

70.
71,
72,
73.

74,

75.
76.
77,

78.
79.
80.
81.
82.

83.
84.

Unitatea de invatimaint cu personalitate

juridica

GRADINITA CU PROGRAM NORMAL NR. 20

(arondata)

SCOALA GIMNAZIALA ~oTEFAN CEL MARE”

SCOALA GIMNAZIALA , ELENA CUZA”
GRADINITA CU PROGRAM NORMAL
+MIHAELA" (arondata)

SCOALA GIMNAZIALA NR. 16
SCOALA GIMNAZIALA NR. 17

SCOALA GIMNAZIALA NR. 18

SCOALA GIMNAZIALA ,,GHEORGHE
MUNTEANU" (arondata)

SCOALA GIMNAZIALA , LUDOVIC COSMA”
GRADINITA CU PROGRAM NORMAL NR. 22
(arondati)

GRADINITA CU PROGRAM NORMAL NR. 34
(arondata)
GRADINITA CU PROGRAM NORMAL NR. 10
(arondatd)

SCOALA GIMNAZIALA NR. 20

SCOALA GIMNAZIALA NR. 22
GRADINITA CU PROGRAM NORMAL NR. 14
(arondatd)

SCOALA GIMNAZIALA NR. 24
GRADINITA CU PROGRAM NORMAL NR. 12
(arondata)

SCOALA GIMNAZIALA NR. 25
SCOALA GIMNAZIALA NR. 26
SCOALA GIMNAZIALA NR. 28
SCOALA GIMNAZIALA NR. 29

SCOALA GIMNAZIALA NR. 33
SCOALA GIMNAZIALA ,MIHAI VITEAZUL
SCOALA GIMNAZIALA ,,GRIGORE MOISIL”

SCOALA GIMNAZIALA ,IULIA HASDEU”
SCOALA GIMNAZIALA ,, SFANTUL GRIGORIE
TEOLOGUL"

SCOALA GIMNAZIALA , SFINTII IMPARATI”

GRADINITA CU PROGRAM NORMAL NR. 11
(arondata)

SCOALA GIMNAZIALA ,DAN BARBILIAN”
SCOALA GIMNAZIALA SPECIALA
L, CONSTANTIN PUFAN”

SCOALA GIMNAZIALA , SFINTII APOSTOLI
PETRU $I PAVEL” (arondati)

SCOALA GIMNAZIALA ,VICTOR VALCOVICI”

Adresa

Str. Tecuci, nr. 160

Str. Constructorilor, nr. 9
Str. G-ral Al. Cernat, nr. 190

Str. Tecuci, nr 166

Str. Ariesului, nr. 8
Str. Costache Conachi, nr. 2
Str. Av. V. Craiu, nr. 2

Str. Camil Ressu, nr. 9A
Str. Stelei, nr. 2
Str. Revolutiei, nr. 18

Str. Nufarului, BL. S13, Ap. 39, I.
C. Frimu

Str. A. Saligny, nr. 130

Str. Traian, nr. 318

Str. Zidarilor, nr. 5
Str. Zidarilor, nr. 5
Str. Egalitatii, nr. 8
Str. Dogariej, nr. 67

Str. Basarabiei, nr. 25
Str. Vadul Sacalelor, nr. 2
Str. Rosiori, nr. 31

Str. Strungarilor, nr 7A

Str. Dr. Mihail Petrini Galatzi, nr.

1
Str. Traian Vuia, nr. 22
Str. Feroviarilor, nr. 19A

Str. Oltului, nr. 8

Str. 1 Decembrie 1918, nr. 1A
Str. Siderurgistilor, nr. 17

Str. Siderurgistilor, nr. 17A
Str. Furnalistilor, nr. 3

Str. 1 Decembrie 1918, nr. 25

Str. Traian, nr 252

Str. Victor Valcovici, nr. 18A

Numar

prescolari / elevi

/ studenti
58

892
281

44

370
485
625

289
223
28

36

56

218
767

59
289
56

511
355
1063
1171

545

285
646
291

446
394
123
659
205

49
166
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Nr. Unitatea de invitimaint cu personalitate Numr . .
et T Adresa prescolari / elevi
crt.  juridica .
/ studenti
invitimant liceal / prescolar (arondat) si postliceal (arondat)
85. COLEGIUL NATIONAL ,VASILE ALECSANDRI” | Str. N. Bilcescu, nr. 41 1086
86 COLEGIUL NATIONAL ,MIHAIL .
. KOGALNICEANU” Str. Bralle]., nr. 161B 836
COLEGIUL NATIONAL ,ALEXANDRU IOAN
87. i ’ Str. Saturn, nr. 26 908
CUZA
88. COLEGIUL NATIONAL ,COSTACHE NEGRI” Str. Brailei, nr. 134 1193
89. LICEUL TEORETIC ,EMIL RACOVITA” Str. Regiment 11 Siret, nr. 12-14 1018
90. LICEUL TEORETIC ,,DUNAREA” Str. Oltului, nr. 24 699
21 LICEUL TEORETIC ,,MIRCEA ELIADE” Str. Milcov, nr. 13 982
92. LICEUL TEORETIC ,SFANTA MARIA” Str. Constructorilor, nr. 25 769
93. LICEUL DE ARTE ,,DIMITRIE CUCLIN” Str. Domneasca, nr. 97-99 529
94. | LICEUL CU PROGRAM SPORTIV Str. Stadionului, nr. 5 499
95 SEMINARUL TEOLOGIC ORTODOX ,SF. oL
. ANDREI” Str. Mihai Bravu, nr. 48 411
96. COLEGIUL ECONOMIC ,,VIRGIL MADGEARU” | Str. Strungarilor, nr. 31 1220
25 LICEUL TEHNOLOGIC DE MARINA Str. Portului, nr. 57 424
98. LICEUL TEHNOLOQGIC ,RADU NEGRU"” Str. Stiintei, nr. 119 912
99. LICEUL TEHNOLOGIC , AUREL VLAICU” Str. 1 Decembrie 1918, nr. 25 899
100. ' LICEUL TEHNOLOGIC,PAUL DIMO” Str. 1 Decembrie 1918, nr. 27 767
101. ' LICEUL TEHNOLOGIC, TRAIAN VUIA” Str. Anghel Saligny, nr. 117 540
102 LICEUL TEHNOLOGIC TRANSPORTURI CAI
*  FERATE B-dul George Cosbuc, nr. 225 672
103 COLEGIUL DE INDUSTRIE ALIMENTARA
* | ELENA DOAMNA" Str. Domneasca, nr. 169 845
104. ' LICEUL TEHNOLOGIC, DUMITRU MOTOC” Str. Milcov, nr. 15 838
105. | LICEUL TEHNOLOGIC, ANGHEL SALIGNY” Str. Metalurgistilor, nr. 4 888
106 LICEUL TEHNOLOGIC ,,SFANTUL IOAN" o i
* | (arondat) Str. Metalurgistilor, nr. 4 bis 202
107. | LICEUL TEHNOLOQGIC ,SIMION MEHEDINTI” | Str. N. Bilcescu, nr. 19 250
108. | LICEUL TEORETIC ,MARIN COMAN" Str. Domneasca, nr. 231 381
109 SCOALA PROFESIONALA SPECIALA ,EMIL e
- | GARLEANU” Str. Garii, nr. 66 156
110, | SCOALA PROFESIONALA SPECIALA ,P. P. _ , _
* | NEVREANU” (arondati) Str. Regiment 11 Siret, nr. 7 bis 37
111 SCOAL:A POSTLICEALA ,,SF. VASILE CEL Str. Brailei, nr. 31 192
MARE
112. ' SCOALA POSTLICEALA ,,CHRISTIANA” Str. Stiintei, nr. 119 281
113. | SCOALA POSTLICEALA ,INTELLECTUM" Str. Otelarilor, nr. 25 299
114. = SCOALA POSTLICEALA ,,CAROL DAVILA” Str. Oltului, nr. 28 190
115. ' SCOALA POSTLICEALA,,COMAN” Str. Domneasca, nr. 231 71
116. | SCOALA POSTLICEALA F.E.G. GALATI B-dul George Cosbuc, nr. 225 141
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Analiza privind populatia scolara, realizata pe baza datelor statistice existente, releva
reducerea numarului de elevi cu exceptia celor incadrati in fnvatamantul postliceal.
Reducere accentuata se inregistreaza in randul elevilor de gimnaziu si (figura 2.17).
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Elevi- Thvatdmant liceal Elevi- Tnvatdmant profesional Elevi- fnvatamant postliceal

Figura 2.17. Variatia populatiei scolare din Municipiul Galati, 2002-2017.

Principala cauza a reducerii populatiei scolare este data de rata scazuta a natalitatii, care se
reflectd Tn populatia tanara, cu varsta cuprinsa intre 15 si 24 ani, a cirei pondere din
numadrul total de locuitori a scazut considerabil in perioada de analiza (figura 2.3).
Scaderea populatiei de elevi de nivel liceal de dupa 2011 este generata de cresterea
atractivitatii scolilor profesionale, numarul acestora fiind intr-o ascensiune puternica dupa
reintroducerea invatdmantului profesional.

Cunoscand tendinta de variatie a numarului de elevi si studenti, bazata pe date istorice
inregistrate In perioada 2002-2017 si tindnd seama de prognoza de evolutie a populatiei la
nivel national pana la orizontul anului 20304 (prognoza care are la baza populatia stabila
pe sexe si grupe de varsta inregistrata in cadrul recensamantului desfasurat th octombrie
2011 si fenomenele demografice: natalitatea, mortalitatea si migratia externa din statistica
curentd) pe termen scurt s-au prognozat reduceri ale numarului de elevi din invatamantul
preuniversitar si cresteri usoare ale numarului de studenti (figura 2.18). Desi in perioada
urmatoare ne asteptam la reducerea populatiei scolare, nu acelasi lucru se poate estima in
legatura cu numarul deplasarilor realizate pentru scolarizarea persoanelor incadrate in
aceasta categorie a populatiei. Tot mai frecvent, in situatia actuald, se intalnesc cazuri in
care copii nu urmeaza scoala primara sau gimnaziala din zona de rezident3, orientandu-se
catre unititi de invatdmant din alte cartiere (in general in functie de prestigiul acestora),

*Institutul National de Statisticd, Proiectarea populatiei Romdniei la orizontul anului 2060, ISBN: 978-606-
8590-01-1, 2013.
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motiv pentru care deplasarile avand ca scop ,Ducerea / aducerea copiilor la / de la scoald”
devin tot mai numeroase si sunt realizate cu autovehiculul personal.
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Figura 2.18. Variatia populatiei scolare din Municipiul Galati - date prognozate.

Delimitarea teritoriului de studiu de cursul Fluviului Dunarea pe o lungime de aproximativ
4 km, facilitarea accesului catre Delta Dunarii pe cale rutierd, reprezinta factori care
implica activitate turistici. In acest sens se impune analiza acestui sector prin prisma
indicatorilor care pot fi utilizati In estimarea cilatoriilor generate si atrase de zonele de
trafic in care se desfisoari servicii turistice. In prezent unititile de primire turisti (hoteluri,
pensiuni, cabane) ofera o capacitate de 1703 locuri/ zi. De-a lungul perioadei analizate
(pentru care exista date statistice - ultimii 16 ani), capacitatea de cazare din Municipiul
Galati a variat neuniform in plaja 711-1756 locuri de cazare/ zi (figura 2.19).
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1400
1200
1000
800
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400
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Figura 2.19. Variatia capacitdtii de cazare, 2002-2017. Sursa datelor: INS, TEMPQ On-line.
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Conform datelor publicate de Institutul National de Statistica (baza de date Tempo-Online),
numadrul anual de turisti sositi in Municipiul Galatia cunoscut o variatie neuniforma in jurul
valorii medii de 58.012 turisti/ an (figura 2.20).
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I Valoare anuala Valoare medie

Figura 2.20. Variatia numdrului de turisti sositi anual, 2002-2017. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Din figura 2.20 se observa ca valorile de varf ale acestui indicator au fost inregistrata in
anul 2017. Valoarea specifica anului 2017 este cu 41% mai mare fata de cea medie anuala
(2002-2017), in ultima perioada conturandu-se o tendinta crescatoare.

In figura 2.21 este prezentati variatia lunari a valorilor aceluiasi parametru, in perioada
pentru care exista date statistice disponibile, 2010-2018. Se observa o crestere a numarului
de turisti In perioada mai-noiembrie a fiecirui an, perioada in care se detaseazad luna
octombrie, cu numar maxim de turisti care viziteaza Municipiul Galati.
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Figura 2.21. Variatia numdrului de turisti sositi lunar, 2010-2018. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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Valoarea medie anualda a indicelui de utilizare a capacitdtii de cazare, calculat prin
raportarea numarului de innoptari realizate la capacitatea de cazare turistica in functiune,
este reprezentata in figura 2.22.

40 -
G S8 TEE RN NN B N e I
25 |
20 +

10 + - - - -3 .- — - - i ]

Indice de utilizare a Cap.cazare [%]

Figura 2.22. Variatia anuald a indicelui de utilizare a capacitdtii de cazare, 2002-2017.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Avand in vedere valorile parametrilor analizati mai sus, se poate concluziona ca activitatea
turistica nu reprezinta o compomenta care sa ridice probleme pentru mobilitatea urbana,
insa potentialul cadrului natural existent si amenajarile realizate pe Faleza Dunarii
constituie premizele cresterii atractivitatii acestei zone de agrement, in special pentru
locuitorii Municipiului Galatisi ai localitatilor limitrofe. Din aceste considerente se impun
masuri de mobilitate urbana durabila care sa sustina dezvoltarea activitatii turistice si sa
asigure un echilibru intre satisfacerea nevoii de mobilitate si impactul asupra mediului.

In contextul socio-economic descris mai sus, modelul de dezvoltare a orasului imbraca
prioritatile, obiectivele si elemente de planificare tratate in cadrul PUG al Municipiului
Galati, care integreaza aspecte privind dezvoltarea spafiala, economica, infrastructura,
acordand totodata atentie problemelor sociale si de mediu. Teritoriul este structurat in
urmatoarele categorii de zone functionale:

— Zona centrald istorica
Poli urbani principali
Poli urbani secundari
Zone mixte de dezvoltare
Zone activitdti productive

Zone locuinte individuale

VR

Zone locuinte colective
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—> Zone si poli de agrement

— Zona de agrement Faleza Dunarii

—> Pol universitar, locuinte si agrement Brates
—> Zone spatii verzi, parcuri

— Zone cu destinatie special

— Zona cdilor de comunicatie

2.1.3.Indicele de motorizare

Indicele de motorizare reprezinta un indicator utilizat In evaluarea dezvoltarii economice a
unei unitafi administrativ teritoriale. Valoarea acestuia exprima numarul de autoturisme
detinute de grupe de 1000 de locuitori. In figura 2.23 este prezentati variatia indicelui al
de motorizare la nivel judetean si national inregistrata in perioada 2011 - 2018.
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H Jud. Galati & Romania

Figura 2.23. Indice de motorizare, 2011-2018.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

La nivel local, in anul 2018 numarul de autoturisme detinute de 1000 de locuitori ai
Municipiului Municipiul Galati a fost cu 8% mai mare decat valoarea medie judeteana,
respectiv cu 11% mai mic decit valoarea medie nationala (figura 2.24).

Concentrarea autovehiculelor in Municipiul Galati demonstreaza dezvoltarea economica
superioara a acestei unitati administrativ-teritoriale comparativ cu celelalte localitati ale
judetului Galati.
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Indice Motorizare
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1000 locuitori]
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Figura 2.24. Indice de motorizare, 2018.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Galati; INS, TEMPO On-line.

Disponibilitatea utilizarii unui vehicul prezintd un rol vital si omniprezent in alegerile
privind deplasarile pe care indivizii aleg sa le efectueze. Acest lucru se manifesta atat in
planificarea deplasirilor pe termen scurt, cit si pe orizonturi de timp medii si lungi. In
modelul de estimare a cererii de deplasare, acest parametru intervine in etapele de
generare a deplasarilor, distributie pe destinatie si alegere modala (Capitolul 3).

2.2. Reteaua stradala

La nivelul retei globale de transport rutier, Municipiul Galati face parte din reteaua Trans-

Europeana de Transport Extinsa (TEN-T Comprehensive) prin drumul european E87
(figura 2.25).

In cadrul Master Planului General de Transport al Romaniei, in arealul retelei TEN-T din
jurul Municipiului Galati sunt prevazute urmaroarele interventii:
— Drum TransRegio: Vaslui - Galati (+Tisita);

—» Varianta de ocolire Galati.
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Figura 2.25. Reteaua TEN-T rutierd in zona Municipiuiui Galati.
Sursa: Comisia Europeand, 2019.

Infrastructura rutiera majora din zona de analiza este formata din traseele drumurilor
nationale si judetene care asigura conexiunea cu teritoriul invecinat (figura 2.26, tabelul
2.5). Sectoarele stradale pe care sunt suprapuse traseele drumurilor nationale si judetene
sunt cele mai solicitate din punct de vedere al traficului si, in acelasi timp, cele pe care se
inregistreaza frecvent evenimente de circulatie soldate cu victime.

Deficienta majora a retelei rutiere din zona Municipiului Galati este generata de lipsa unei
variante de ocolire, care sa conduca la eliminarea totald din reteaua urbana a traficului de
vehicule de marfi aflate in tranzit, diminuand in acest fel externalititile suportate de
locuitori.

Reteaua feroviara sectioneaza teritoriul intravilan al Municipiului Galati pe laturile de Vest,
Nord si Est, avand rol de centura. Fluviul Dunarea delimiteaza teritoriul administrativ in
zona de Sud-Est, iar Lacul Brates in zona de Nord. In zona de Sud constrangerile de natura
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teritoriala sunt date de cursul Raului Siret. Toate aceste bariere naturale sau antropice

limiteaza conexitatea retelei rutiere din arealul de studiu.

Drum

DN 2B/
ES7

DN 26
DN 22B

DN 22E

DJ 251

Tabelul 2.5. Reteaua de drumuri care asigurd relatia cu teritoriul invecinat.

Origine
Km 0+000, Spataru(DN 2)

Km 04000, Galati (DN 2B)
Km 0+000

Km 0+000

Km 0+000, Tecuci (DN 25)

Destinatie

Km 149+966, Frontiera

Republica Moldova

Km 94+576, Murgeni

(DN 244)

Km 85+925

Km 14+200

Km 84+500,Limita Jud.
Tulcea (Galati)

Traseu

Surdila - Greci - lanca - Briila - Galati

Oancea - Ganesti

Braila - Galati

Garvan (DN 22) - Traversare Dunirea
cu bacul - Galati

LEGENDA:

Drum European

Drum National

Drum Judefean

Figura 2.26. Refeaua majord de circulatie din zona de studiu.

Reteaua stradala a Municipiului Galati prezintd densitate ridicatd, in special in zona
centralisi in principalele cartiere de locuinte. In total, la nivelul municipiului exista 497 de
strazi. Categoriile in care aceste strazi sunt clasificate potrivit Normei Tehnice privind
Proiectarea si Realizarea Strazilor in Localitatile Urbane publicata in Monitorul Oficial al
Romaniei, Partea |, nr. 138bis din 06.04.1998, sunt urmatoarele (figura 2.27):
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e strazi de categoria [ - magistrale: asigura preluarea fluxurilor majore ale orasului
pe directia drumului national care traverseaza orasul sau pe directia principala de
legatura cu acest drum, avand minimum 6 benzi de circulatie, inclusiv liniile de
tramvai;

e strazi de categoria a ll-a - de legaturd: asigura circulatia majora intre zonele
functionale si de locuit, avand 4 benzi de circulatie, inclusiv liniile de tramvai;

e strazi de categoria a Ill-a - colectoare: preiau fluxurile de trafic din zonele
functionale si le dirijeaza spre strazile de legatura sau magistrale, avand 2 benzi de
circulatie;

e strazi de categoria a IV-a - de folosintd locala: asigura accesul la locuinte si servicii
curente sau ocazionale din zonele cu trafic foarte redus.

]
i LEGENDA:
‘ Strada Categoria |
rj Strada Categoria Il
r'v\j 4 w. A L ——— Strada Categoria lll
= ——— Strada Categoria IV

Figura 2.27. Incadrarea strdzilor pe categorii,

Potrivit datelor furnizate de Beneficiar, Primaria Municipiului Galati, reteaua stradala are o
lungime de aproximativ 222 km si este formata din strazi al caror sistem rutier are
imbracaminte din beton asfaltic pentru 69% din lungimea total3, restul fiind Impietruit sau
de pamant (figura 2.28).

Faptul ca aproximativ 25% din lungimea strazilor care compun reteaua urbana sunt
nemodernizate, constituie disfunctie majora din punct de vedere al calitatii mediului urban.
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Figura 2.28. Ponderea strdzilor In functie de tipul imbdcdmintii.

De asemenea, se observa ca exista strazi amplasate in zona centrald a caror imbracaminte
din asfalt se afld in stare degradatd, aspect care constituie disfunctie majora din punct de
vedere al calitatii mediului urban (figura 2.29).

Figura 2.29. Strdzi a cdror suprafatd de rulare se afld in stare tehnicd proastd (Exemplificare).
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In ultimii 5 ani, imbunitatirea stirii tehnice a suprafetei de rulare a constituit un obiectiv la
nivel local cdruia i s-a acordat atentie deosebitd. Proiectele finalizate in ultimii 5 ani sunt
prezentate in tabelele 2.6.

Nr.
crt.

10.

11.

12,

13.

14,

Tabelul 2.6. Proiecte finalizate In ultimii 5 ani. Sursa datelor: Primdria Municipiului Galati.

Proiect

Reparatii covor asfaltic str. Camil Ressu

Reparatii covor asfaltic str. Crinului

Proiectare si executie - Intretinere terasamente deteriorate local, B-dul. Galati
Remediere accident tehnic B-dul. Galati - refacere trotuar

Reparatii pe suprafete izolate la sferturi de con Viaduct Sidex

Readucere la starea initiald a zonelor aferente blocurilor din Cartier Dundarea, Micro
20, str. Furnalistilor (tronson cuprins intre bulevardul Dundrea si str. Otelarilor)
etapa 1/executie

Readucere la starea initiald a zonelor aferente blocurilor din Cartier Dunarea, Micro
20, str. Furnalistilor (tronson cuprins intre str. Furnalistilor bl. H9-bl. B5-bl. B1 - str.
Furnalistilor) etapa 3/executie

Readucere la starea initiald a zonelor aferente blocurilor din Cartier Dunarea, Micro
20, str. Furnalistilor tronson cuprins intre bl. G5 si str. Furnalistilor (sectorul dintre
Bdul Dundrea si str. Otelarilor) etapa 4 /executie

Readucere la starea initiald a zonelor aferente blocurilor din Cartier Dundrea, Micro
20, str. Furnalistilor (tronsonul dintre Bdul. Dundrea si str. Otelarilor) etapa
5/executie

Readucere la starea initiald a zonelor aferente blocurilor din Cartier Dunarea, Micro
20, str. Lacatusilor etapa 2/executie

Lucrari de stabilizare a solului si de reabilitare a terenului zona Tirighina
Lucrari de excavare, terasament si taluzare pe Faleza Dunarii (2 locatii)

Expertizd tehnicd pentru pod din beton armat situat In Galati - Calea Sméirdan
(DJ251) in zona intersectiei cu str. Filesti - Faza DALI

Construire cimine guri de scurgere cu sifon si depozit in Municipiul Galati - etapa 1,
zone cartiere Centru, Micro 13 B, Micro 14, Micro 16, Micro 17, Micro 39 B, Micro 39
A, Tiglina 1, Tiglina 2, Aurel Vlaicu, Micro 19, Micro 20, Micro 21

Sursa de
finantare

Buget local

Strazile reabilitate/ modernizate (figura 2.30) reprezinta artere principale de circulatie,

axe de cartiere (care asigura conexiunea acestor unitafi teritoriale la reteaua majora de
circulatie) si strazi de folosintd locald, amplasate in cartierele cu densitate ridicatd de
locuire sau in zone marginalizate.
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Figura 2.30. Strazi reabilitate (Exemplificare).Sursa: GoogleMaps, 2019.

Siguranta circulatiei a fost analizata in raport cu accidenteleinregistrate la nivelul retelei de
transport in perioada 2014-2018, date existente in baza de date a Politia Municipiului
Galati,obtinute la solicitarea MunicipiuluiGalati.in cea de-a doua parte a perioadei analizate
(2014-2018) se remarca instalata o tendinta generala de reducere a numarului de
accidente. Variatia anualda a numarului de accidentese regaseste in figura 2.31.Pe intreaga
perioada de analiza si-au pierdut viata In accidente de circulatie 50 persoane, reprezentiand
o valoare medie de 10 decese anual, valorile extreme inregistrandu-se in anul 2014, cand
au existat 4 victime din aceasta categorie si in anul 2018, cand 15 persoane au decedat ca
urmare a implicarii in accidente de circulatie. Comparativ cu situatia intalnita in anul 2014,
la finele perioadei de analiza s-a produs o crestere de 275%, inregistrandu-se 15 decese.
Acest lucru trebuie sa motiveze realizarea de actiuni care sa conduca la reducerea
victimelor asociate circulatiei in mediul urban. Alte categorii in care sunt incadrate
victimele accidentelor, in functie de gravitate, sunt cele ale ranitilor usor si ranitilor grav.
Variatia anuala a celor doua categorii de victime urmeaza tendinta manifestata in variatia
numadrului de accidente, valoarea maxima ajungand in anul 2017 la 437 cazuri (figura
2.32).
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Figura 2.31.Variatia numdrului de accidente, 2014-2018.
Sursa datelor: Politia Municipiului Galati,

Din totalul numdrului de accidente, cele in care au fost implicati pietoni si biciclisti
constituie pondere de 54% (figura 2.33). Pietonii si biciclistii reprezinta participanti la
trafic cu vulnerabilitate ridicatd carora trebuie sa li se acorde prioritate ridicatd in
propunerile de imbunatatire a gradului de siguranta a circulatiei. Acestea accidente sunt
generate preponderent de neacordarea de prioritate pietonilor de catre conducatorii auto
si de comportamentul imprudent al pietonilor si biciclistilor (traversare neregulamentara).
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Figura 2.32. Variatia numdrului de victime, 2014-2018.
Sursa datelor: Politia Municipiului Galati.
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Figura 2.33. Variafia numdrului de accidente generate de pietoni si biciclisti, 2014-2018.
Sursa datelor: Politia Municipiului Galati.

Sectoarele retelei stradale caracterizate de incidenta ridicata de producere a accidentelor
de circulatie sunt amplasate pe principalele artere rutiere, pe care se intilnesc valori
ridicate ale fluxurilor de trafic (Capitolul 3). Strada Brailei reprezinta artera de circulatie pe
care s-a inregistrat numarul maxim de accidente in perioada analizata (aproximativ 13%
din numarul total de accidente). Alte sectoare ale retelei stradale cu probleme de siguranta
circulatiei sunt Drumul de Centura, care asigura legatura intre zona industriala si reteaua
majora de circulatie, B-dul George Cosbuc (traseul DN 26), Str. Traian (axa Nord-Sud), Str.
Otelarilor (asigura legatura intre zona centrala si DN 22B spre Braila).

Din totalul persoanelor implicate in accidente, pietonii si biciclistii constituie pondere de
43%. Acestia reprezinta participanti la trafic cu vulnerabilitate ridicata carora trebuie sa li
se acorde prioritate ridicatd in propunerile de imbunatatire a gradului de siguranta a
circulatiei. Accidentele sunt generate preponderent de neacordarea de prioritate pietonilor
de catre conducatorii auto si de comportamentul imprudent al pietonilor si biciclistilor.
Statistica numarul de accidente anuale in functie de cauzele producerii acestora este
centralizata in tabelul 2.7.

Tabelul 2.7. Cauzele accidentelor in Municipiul Galati, in perioada 2014-2018.
Sursa datelor: Politia Municipiuluf Galati.

Numarul de cazuri

Anul Anul | Anul | Anul Anul
2014 2015 2016 2017 2018

Neacordare prioritate vehicule 54 79 67 77 63

Cauza producerii accidentului

Traversare neregulamentari pietoni 55 64 80 72 45
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Numarul de cazuri

Anul Anul Anul Anul Anul
2014 2015 2016 2017 2018

Cauza producerii accidentului

Neacordare prioritate pietoni 63 46 61 54 40
Nerespectare distanta Intre vehicule 21 29 34 46 40
Viteza neadaptati la conditiile de drum 14 13 15 18 15
Abateri biciclisti 8 5 16 22 8
Eliz;ssigurare la schimbarea directiei de 10 9 15 10 12
Pietoni pe partea carosabila 10 6 11 13 10
Neasigurare mers fnapoi 5 12 13 8 11
Abateri pasageri/caldtori/insotitori 3 8 14 11 10
Circulatie pe sens opus 1 5 6 7 8
Neasigurare schimbare banda 8 3 5 8 3
ﬁxlll’fci abateri sdvarsite de conducitorii 5 6 3 2 9
Conducere sub influenta alcoolului 16 0 0 0 0
Nerespectare semnalizare semafor 2 0 5 3 2
?tlzi ti}:{reocupéri de naturd a distrage 1 5 3 0 3
Depasire neregulamentara 3 3 3 2 0
Intoarcere neregulamentara 4 3 0 1 2
Conducere fira permis 1 1 2 2 1
Alte abateri pietoni 1 0 0 1 1
Viteza neregulamentari 1 0 1 0
Defectiuni tehnice vehicul 0 0 1 0 1
Animale sau alte obiecte 1 0 0 0 0
?:)j;enrilmzi conducdtorilor de atelaje 0 1 0 0 0
Nerespectare indicatoare rutiere de

obligare sau reglementare L 0 ¢ 1 o
Adormire la volan 1 0 0 0 0
Depdsire incdrcatura 1 0 0 0 0

Conform datelor de trafic masurate, arterele mentionate mai sus ca fiind caracterizate de
incidenta ridicata de producere a accidentelor sunt cele pe care se inregistraza valori
ridicate ale fluxurilor de trafic, in special la nivelul orelor de varf de trafic.
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Existd elemente ale infrastructurii stradale (segmente de strazi sau intersectii) pe care in
anumite intervale orare volumele fluxurilor de trafic reprezinta peste 50% din capacitatea
de circulatie. O artera pe care se constata astfel de cazuri este Str. Basarabiei. Aceasta face
parte din axa Est-Vest care asigura conexiunea zonelor industriale cu restul retelei rutiere,
fiind solicitata in special la orele de incepere/ finalizare a programului de lucru. De
asemenea, gatuiri ale fluxurilor de trafic se intalnesc pe strazile din zona centrald, in jurul
unitdtilor de invatamant, in intervalele orare de incepere/ incheiere a cursurilor. Aceste
situatii afecteaza inclusiv circulatia mijloacelor de transport public.

Probleme de fluenta circulatiei, cu impact negativ major in situatia actuala se intidlnesc pe
Drumul de centurd, in special sectorul cuprins intre D] 251 si Str. Stefan cel Mare, care este
prevazut cu 1 banda pe sens. Drumul de centura reprezinta singura relatie de legatura intre
drumurile nationale si judetene care asigura conexiunea cu reteaua majora de circulatie.
Totodata, o componenta importanta a fluxurilor de trafic care utilizeaza acestp artera este
cea a fluxurilor de penetratie formate din vehicule de marfg, care deservesc zonele in care
se desfasoara activitati de productie/ servicii, inclusiv zona portuara.Conform datelor de
trafic monitorizate cu ocazia intocmirii prezentului plan (Capitolul 3), in medie, in decursul
unei zile lucratoare, zona este tranzitata de aproximativ 11.000 autovehicule fizice, care
reprezinta 16.000 autovehicule etalon.

Probleme de fluentd a circulatiei, exprimate prin inregistrarea unor viteze medii de
deplasare la nivelul orelor de varf de trafic de sub 20 km/h se intilnesc si pe strazile din
centrul istoric. In aceasta situatie capacitatea de circulatie a infrastructurii stradale este
redusa ca urmare a existentei intersectiilor aflate la distanta redusa, iar autovehiculele
parcate neregulamentar amplifica problemele de fluenta circulatiei.

Potrivit datelor furnizate de Primaria Municipiului Galati sunt amenajatelocuri de parcare
in 20 de zone din Municipiul Galatisi sunt incadrate in urmatoarele categorii:

—» parcari publice cu plata;
—» parcari publice fara plata;

— parcari de resedinta.

In total, parcirile publice asigurd o capacitate de 2.810 locuri de parcare, structurate in
categoriile de mai sus conform distributiei din figura 2.34.

Organizarea si exploatarea parcarilor cu platd se realizeaza in cadrul unui contract de
delegare a gestiunii incheiat intre Municipiul Galati si Societate Gospodarire Urbana S.R.L.
Galati. Numarul de locuri aferent fiecarei parcari este centralizat in tabelul 2.8.
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Figura 2.34. Capacitatea parcdrilor publice din Municipiul Galati, 2018.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Galati.

Tabelul 2.8. Parcdri cu platd. Sursa datelor: Primdria Municipivlui Galati,

Nr. Crt. Str. / Cartierul / Zona Suprafata [mp] l}':cl?l:f
1. Str. Lahovary, Bl. C 92,30 7
2. Str. Lahovary, BL.F 58,48 3
3 Str. Bis. Catolica 1176,86 27
4. Str. Brdilei B2A 741,58 17
5. Str. Brailei PS13 415,25 31
6. Str. Brailei S3 413,10 32
7. Str. Saturn, Bl. B2 609,47 46
8. Str. Administratia Pietelor 249,18 19
9. Str. Brailei A 1-8 1179,39 90
10. Str. Brailei - Banca Transilvania 269,96 20
11, Str. Briilei A8-B8 466,78 35
12. Str. Brailei B5-10 461,13 35
13. Str. Brailei C1-8 761,76 58
14, Str. Domneasca - aferent CEC 624,39 48
15, g;c:l.d]?é‘:tiﬁ(i);Casa de Culturd a 2580,72 198
16. Str. Brailei Mg. Dunirea 178,03 14
17. Str. Constructorilor - Arcada 76,71 6
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Nr. Crt. Str. / Cartierul / Zona Suprafata [mp] T::?l:f
18. Str. Domneasca - Fac. Mecanica 490,09 38
19. Parcare Hotel Dundrea 337,27 26
20. Parcare Fiscalitate 520,43 40
21. Parcare M19 Sc. 22 1074,01 82
22. Parcare Mc Donalds 6003,12 138
23. Str. Movilei - aferent BancPost 352,99 27
24. Parcare Olimpic 204,97 16
25. Parcare Otelarilor Magnus 99,17 8
26. Parcare Politia Municipala 164,23 13
27. Parcare Saturn Complex 276,34 21
28. Parcare Scoala 7 1060,00 82
29, iﬁ;igg?icl:?rilgfnr;ier Tiglina 1 - aferent 1243,89 9%
30. Str. Brailei - aferent Cartier Tiglina 2 311,62 24
31 ]S(’EZ Traian Centrul Cultural Dunarea de 255,00 21
| e e
33. Str. Domneascd - aferent Mg. Winmarkt 563,87 43

Conform regulamentului de organizare si functionare al serviciului de organizare si
exploatare a parcarilor cu plata din Municipiul Galati, aprobat prin HCL nr. 303/30.05.2018
prin parcare cu plata se intelege spatiul destinat in mod special stationarii vehiculelor,

semnalizat prin indicatoare sau marcaje care il delimiteazd de partea carosabild a

drumului sau restul domeniului public si privat, pentru folosirea careia se percepe un tarif
de stationare (figura 2.35).
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Figura 2.35. Sistem de autotaxare — parcare publicd.

Programul de functionare a parcdrilor in sistem cu platd este de luni pana sadmbata, in
intervalul orar 08:30 - 20:00, cu exceptia zilelor sirbitorilor legale. In afara acestui
interval, parcarea estefara plata.

Utilizarea parcarilor publice cu platd, in perioada in care se percepe taxd, este permisa
numai dupa achitarea contravalorii acesteia, operatiune care poate fi realizata in sistem de
autotaxare, in baza tichetului expus la loc vizibil in interiorul/ exteriorul vehiculului sau
prin trimiterea unui SMS de pe telefonul mobil la un numar scurt (tabelul 2.9).

Persoanel juridice pot utiliza locurile de paracre in Tabelul 2.9.Taxe de parcare.
baza unor abonamente sau contracte de rezervare.

N Durata Cuantumul
In cazul persoanelor fizice se elibereaza permis de taxei

parcare cu valabiltate de 1 lun3, 6 luni sau 1 an. .
Autotaxare / taxare bilete

In zonele de parcare cu plata sunt semnalizate " 1.orf | 15 Lei+TVA
locuri pentru parcarea autovehiculelor utilizate de
catre persoane cu handicap in mod gratuit (figura
2.36).

SMS
1ora 0,43 Euro+TVA

Persoanele cu handicap sau reprezentantii legali ai acestorapot beneficia de un card-
legitimatie/abonament gratuit, care se obtine la cerere, in baza documentelor de identitate
ale solicitantului si a actului doveditor al calitatii de persoana indreptatita, certificat de
incadrare Intr-o grupa de handicap, certificatul de inmatriculare al autovehiculului si/sau
documente privind dreptul de folosinta al vehiculului.
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Figura 2.36. Locuri de parcare rezervate pentru perseanele cu handicap (Exemplificare).

Conform datelor puse la dispozitie de catre operatorul Societatea Gospodarie Urbana S.R.L.
Galati, valoarea totald a incasdrilor din parcari in perioada 2014-2018 a fost de
5.618.267,76 lei. Variatia anuala a incasdarilor este prezentata in figura 2.37.
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Figura 2.37. Variatia incasdrilor din parcdri, 2014-2018.
Sursa datelor:Societatea Gospoddrie Urband S.R.L. Galati.

Variatia lunara specifica anului 2018 pe tipuri de sisteme de tarifare aplicate in parcarile cu
plata este prezentata in figura 2.38. Se observa ca numarul minim de incasari este specific
lunii ianuarie (4.727 lei), iar cel maxim corespunde lunii octombrie (208.080 lei).
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Figura 2.38. Variatia lunard incasdrilor din parcdri, 2018.
Sursa datelor:Societatea Gospoddrie Urband S.R L. Galati.

Se observa ca principala modalitate de plata a parcarii este utilizarea parcometrelor. De
asemenea, din reprezentarea de mai sus, se observa ca 21% din incasari sunt obtinute ca
urmare a blocarii autovehiculelor parcate neregulamentar.

In cadrul reglementarilor amintite, se considera ca parcarea unui autovehicul este
regulamentarsd, daca utilizatorul indeplineste cumulative urmatoarele obligatii:
— pozitionarea autovehiculului se face cu respectarea marcajelor care delimiteaza

spatiul aferent unui loc de parcarea precum si cu respectarea modului/ pozitiei de
parcare, respectiv perpendicular sau oblic fata de axul drumului;

— afiseaza pe bord tichetul de parcare, in loc vizibil din exterior, la Inceputul perioadei
de stationare;

— nu depaseste timpul de stationare la care are dreptul conform termenului de
valabilitate a tichetului.

Parcarile de resedinta reprezinta o alta categorie a parcarilor intalnite la nivelul localitatii.
Parcarile de resedinta sunt acele spatii destinate parcarii autovehiculelor situate la mai
putin de 30 m de frontul imobilelor, destinate utilizarii de locatarii acestor imobile, cu
exceptia celor incluse in lista parcarilor cu plata.

Conform Regulamentului de atribuire si folosire a locuitorilor de parcare in parcarile de
resedintd din Municipiul Galati aprobat prin HCL 449/ 31.08.2017, in parcarile de
resedinta se atribuie cel mult un loc de parcare pentru fiecare apartament / sediu / punct
de lucru, la tariful stabilit.
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In baza contractelor de inchiriere locurile de parcare pot fi utilizate in zilele lucritoare in
intervalul 16:00-08:00 si in zilele nelucratoare de vineri de la ora 16:00 pana luni la ora
08:00. Abonamentele se elibereaza pe perioada de 1 an calendaristic cu posibilitatea de
prelungire automata pe cate un an.

Triful de baza pentru un abonament de un an este de 120 lei. Gratuitate se acorda, la cerere,
pentru:

—> persoanele cu handicap grav sau accentuat, persoanele incadrate in gradul I de
invaliditate si reprezentantilor legali ai minorilor cu handicap grav sau accentuat si
ai minorilor incadrati in gradul I de invaliditate, daca detin autovehicule;

— veterani de razboi, vaduve de razboi si vaduve necasatorite ale veteranilor de
razboi, persoane prvazute la art.1 al Decretului-lege nr 118/1990, republicat, cu
modificarile si completdrile ulterioare si persoane fizice prevazute la art. 1 din
Ordonanta Guvernului nr. 105/ 1999, aprobata cu modificari si completari prin

Legea 189/ 2000, cu modificarile si completdrile ulterioare, numai in cazul in care
atribuirea se face la tariful de baza.

Distributa locurilor de parcare la nivelul teritoriului urban este evidentiata in figura 2.39.
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Figura 2.39. Distributia locurilor de parcare de resedintd, 2018.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Galati,
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Cunoscandu numarul locurilor de parcare si valorile indicatorului “detineri de
autoturisme”, s-a calculat raportul dintre numarul de autoturisme definute de locuitori si
numarul locurilor de parcare disponibile (tabelul 2.10). Aceasta analiza a fost realizata In
urmatoarea ipoteza:

— au fost considerate numai autoturismele inmatriculate la adrese situate in locuinte
colective (blocuri), cele ale caror adrese corespund locuintelor individuale putand fi
parcate in interiorul proprietatii.

Tabelul 2.10. Raportul dintre numdrul de autoturisme si numdrul locurilor de parcare, 2018.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Galati.

Numar locuri de parcare - . Numar autoturisme/

. < . < | Numdr autoturisme s .

in parcarile de resedinta Numar Locuri de parcare
13.928 61.729 4,4

Astfel, s-a determinat faptul ca unui loc de parcare amenajat ii revin 4,4 autoturisme, ceea
ce semnifica un deficit semnificativ al locurilor de parcare in raport cu necesarul existent.
Aceste probleme se manifesta in cartierele de locuinte colective, In care sunt concentrate
valori ridicate ale detinerilor de autovehicule pe un spatiu restrans - Cartierele Micro 20,
Micro 21, Micro 19, Micro 38, Micro 39.

Actuala politica tarifara a sistemului de parcare, potrivit careia tariful orar perceput pentru
accesul in parcarile cu plata amplasate in zona centrala este uniform de-a lungul intregii
zile, inclusiv la nivelul orelor de varf de trafic, incurajeaza utilizarea autovehiculului
personal pentru deplasari cu destinatia in centrul orasului, contrar principiilor dezvoltarii
durabile. In consecintd, in scopul sustinerii mobilititii durabile la nivelul localititii se
impune aplicare unei politici de parcare care sa diminueze prezenta autoturismelor in zona
centrala, oferind totodata cetatenilor alternative atractive prin Imbunatatirea calitatii
sistemului de transport public si a ofertelor privind intermodalitatea (parcari de tip
Park&Ride).

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei retelei stradale sunt:

—» reteaua de transport rutier prezintd conexitate ridicatd fiind, racordatd la reteaua
Trans-Europeanad de Transport extinsa (TEN-T Comprehensive) prin E87;

—> existd sectoare stradale suprapuse peste traseele drumurilor europene (nationale) si
judetene, pe care se inregistreazd valori mari de trafic si numdr crescut de accidente;

—> ponderea ridicata a lungimii strdzilor nemodernizate din totalul retelei stradale
(aproximativ 25% din Iungimea strazilor care compun reteaua urband sunt
nemodernizate);

—» afectarea conectivitdtii retelei stradale de cdtre reteaua de transport feroviar, Fluviul
Dundrea si Rdul Siret;

—> lipsa unei variante de ocolire reprezintd deficientd majord a retelei de circulatii;
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— insuficienta locurilor de parcare, in conditiile cresterii indicelui de motorizare, cu
consecinte negative privind ocuparea spatiilor pietonale si siguranta circulatiei. In
medie 4,4 autoturisme sunt alocate unui loc de parcare amenajat;

—> cresterea numdrului de victime asociate accidentelor de circulatie;

—» existenta locurilor de parcare dedicate persoanelor cu mobilitate redusd (handicap) si
gratuitatea acordata;

—>» lipsa unei politici de parcare, care sd sustind diminuarea cdldtoriilor cu autoturismele
in zona centrald.

2.3. Transport public

In arealul de studiu transportul public de cilitori la nivel local, regional, national si
international este asigurat de modurile de transport rutier si feroviar. Sistemul de
transport public urban este reprezentat de reteaua de autobuze, troleibuze si
tramvaieaflate Tn gestiunea operatorului S.C. Transurb S.A. Galati, companie al carei
actionar unic este Consiliul Local Galati.

La nivel regional, serviciul de transport public este asigurat prin servicii regulate de
transport public rutier judetean si interjudetean, precum si prin servicii de transport
feroviar. Transportul public rutier prin servicii regulate la nivel judetean este administrat
de Consiliul Judetean Galati, iar cel interjudetean se afla in administrarea Autoritatii
Rutiere Romane. Reteaua de transport feroviar este administratd de Compania Nationala
de Cai Ferate CFR - SA, reprezentata in teritoriu de Regionala CF Galati, iar operarea este
asigurata de operatorul public CFR Calatori.

2.3.1. Transport public local

Sistemul de transport public local din Municipiul Galatieste format din infrastructura,
mijloace de transport si tehnici de exploatere specifice modurilor de transport public de
suprafata -autobuz, troleibuz si tramvai.

In baza contractului de delegare a gestiunii serviciului de transport public local de
persoane prin curse regulate, Nr. 49.304/03.05.2016, incheiat Intre Municipiul Galatisi
operatorul de transport S.C. Transurb S.A. operatorului de transport se obliga sa
indeplineasca Serviciul de transport public local cu respectarea urmatoarelor obligatii de
serviciu public:

80 SIGMA MOBILITY ENGINEERING



- MUNICIPIUL Plan de mobilitate urband durabild
W’%’ GALATI pentru Municipiul Galati

— aplicarea tarifelor stabilite de Autoritatea Contractanta si furnizarea de servicii de
transport pentru grupuri sociale de cdldtori care pot beneficia de reduceri / gratuitati
in conformitate cu politicile nationale de transport din Romdnia si cu cerintele si
reglementdrile legale, precum si in conformitate cu Hotdrdrile Consiliului Local Galati;

—> prestarea Serviciul de transport public local In conformitate cu pincipiile continuitatii,
frecventei, regularitdtii si capacitdtii prevazute In Programul de transport al
Operatorului;

—» prestarea Serviciul de transport public local in conformitate cu indicatorii de calitate
prevazuti;

—> respectarea standardelor si cerintelor de siguranta si securitate prevazute in Contract
si In legislatia europeand si nationald;

—> prestarea Serviciului de transport public local cu vehiculele prevazute in Contract.

Contractul de delegare a gestiunii serviciului de transport public local a fost incheiat pentru
o perioadd de 6 ani. Prevederile acestui contract sunt stabilite in conformitate cu
Regulamentul (CE) nr. 1370/ 2007 al Parlamentului European si al Consiliului din
23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de calatori.
Acest contract prevede indicatori de performan{a care trebuie respectati de catre Operator.
Indicatorii se refera la:

1. Curse anulate sau neregulate;

Trasee anulate pentru o perioadd mai mare de 24 ore;

Numadrul de pasageri afectati de situatiile de la punctele 1 si 2;

Respectarea planului de servicii;

Numadrul de pldngeri de la pasageri (fundamentate/ rezolvate/ nerezolvate);
Protectia mediului (respectarea standardelor de poluare EURO 2 5i EURC 3);

Vehicule (vechimea medie a vehiculelor/ cerinte de confort);

N S R N

Penalitati platite;
9. Respectarea prevederilor legale;
10. Accidente de trafic;

11. Indicele de satisfactie al pasagerilor;

Societatea comerciala Transurb S.A., al carei actionar unic este Consiliul Local Galati, are ca
principal obiect de activitate transportul public de persoane pe raza municipiului Galati.

Variatia cifrei de afaceri anuala inregistrata de operatorul de transport public, in perioada
2010-2018 este prezentata in figura 2.40. Valoarea maxima a fost atinsa in anul 2017, iar
cea minima este specifica anului 2010.
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Figura 2.40. Cifra de afaceri, S.C. Transurb S.A., 2010-2018.
Sursa datelor: https://www.listafirme.ro/

Reprezentarea grafica a retelei de transport public local este realizata in figurile 2.41

(trasee autobuz) si 2.42 (trasee troleibue si tramvae). Reteaua este formata din 25 linii de
autobuz, 2 linii de troleibuz si 3 linii de tramvai, cu lungimea totala de a traseelor (dus-
intors) de 490 km (tabelul 2.11).

Tabelul 2.11. Traseele liniilor de transport public. Sursa datelor S.C, Transurb S.A.

Nr. Linie Traseu
Autobuze
9 Tiglina III - Gara C.F.R. si retur
10 Dimitrie Cantemir - Damen siretur
11 Micro 13 - Piata Centrala si retur
12 Piata Centrald - Metro siretur
13 Piata Centrali -Ias Badalan si retur
15 Piata Centrala - Gara CF.R. si retur
16 Piata Centrald - Trecere Bac si retur
17 Dimitrie Cantemir - Metro si retur
18 Micro 13 - Bariera Traian si retur
19 Complex Siret - Griadina Public3 si retur

Lungime [km]

13,1
25,6
16,6
16,9
14,4
9,2

11,3
27,6
22,3
14,4
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Nr. Linie Traseu Lungime [km]
20 Complex Siret - Gara C.F.R. siretur 11,3
22 Micro 40 - Gara C.F.R. siretur 19,1
23 Carrefour - Auchan si retur 17,1
24 Carrefour - Damen si retur 22,4
25 Tastrom 2 - Carrefour si retur 12,6
26 Micro - Gara C.F.R. 13 sireur 14,2
27 Dimitrie Cantemir - Bariera Traian si retur 26,8
28 Micro 19 - Bariera Traian si retur 21,63
29 Micro 19 - Gara C.F.R. si retur 20,6
30 Micro 19 - Borcan si retur 6,7
31 Micro 19 - Barbosi si retur 6,3
34 Micro 13 - Intfor si retur 16,9
35 Piata Centrala - Metro si retur 11,1
36 Comat - Gara C.F.R. si retur 14,5
105 Micro 19 - Gradina Publica si retur 17
Troleibuze
102 Micro 19 - Parc CF.R. si retur 16,8
104 Cimitirul Sf. Lazar - Parc C.F.R. si retur 14,1
Tramvaie

7 Micro 19-Cinema Dacia - Piata Central3 si retur 17,6
39 Micro 19-Cinema Dacia - Cimitirul Islaelit si retur 18
44 Comat - Piata Centrala si retur 15,9

Grad de suprapunere ridicat al liniilor de transport public se evidentiaza pe urmatoarele
sectoare ale retelei:

—> Str. Brdilei (sectorul cuprins intre B-dul George Cosbuc si Str. Traian) si Str.
Domneasca (sectorul delimitat de Str. Brailei si Str. Garii) in cazul autobuzelor;

— Str. Brdilei (sectorul cuprins intre Str. Prelungirea Brailei si Str. Domneasca) si Str.
Dommneasca in cazul troleibuzelor;

Aceasta situatie prezintd avantaj pentru utilizatorii segmentelor retelei caracterizate de
concentrarea ofertei de transport public, in detrimentul potentialilor calatori localizati in
zone mai slab nedeservite de reteaua de transport public.
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In cadrul retelei stradale urbane sectoarele pe care sunt concentrate liniile de transport
public, sunt localizate in zone care in orele de varf de trafic sunt caracterizate de valori
ridicate ale fluxurilor de trafic (Capitolul 2.2).

Traseele de transport public utilizeaza In general principalele artere de circulatie din
Municipiului Galati, asigurand legatura intre statia de cale feratd, zona centrala si cartierele
de locuinte. Preponderent, traseele liniilor de transport public utilizeaza infrastructura
stradala a carei suprafata de rulare este din asfalt - calitate buna.

Municipiul Galati este printre putinele centre urbane din Romania in care are in functiune
sistemul de transport public nepoluant - tramvaiul. Comparativ cu celelalte moduri de
transport public, reteaua de tramvaie prezinta flexibilitate redusa, functionarea acestui
mod de transport fiind conditionata de existenta unei infrastructuri si a unor vehicule
foarte costisitoare.

In cazul retelei de tramvaie, o parte din infrastructura necesara circulatiei acestor mijloace
de transport a fost modernizata (Str. Otelarilor, Str. Stadionului, Str. Frunzei, Str. Gheorghe
Asachi, Str. Basarabiei - tronsonul cuprins intre Piata Energiei si B-dul George Cosbuc).

LEGENDA
Traseele de autobuz
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Figura 2.41. Traseele de transport public - autobuz.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Galati.
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Figura 2.42. Traseele de transport public - troleibuz si tramval.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Galai.

In situatia actuali sectia de transport electric aferenti operatorului S.C. TRANSURB S.A. are
in componenta doua depouri, cu urmatoarele dotari:

- Depoul nr. 1: 3 hale de reparatii (total 10 linii), 4 ateliere anexe pentru reparatii
piese, o hala rectificat bandaje, 2 seturi ridicatoare, un pod rulant (1,6 tone), 2
magazii materiale, o anexa cu birouri, un dispozitiv rotire boghiuri, 4 rampe acces
pantograf, 4 strunguri (2 pentru bandaje), raboteaza (1), freze (3), 52 schimbatoare
de cale;

- Depoul nr. 2: 3 hale de reparatii (total 9 linii), 3 ateliere anexe pentru reparatii

piese, un set ridicatoare, un pod rulant, 1 presa hidraulica, 1 magazie materiale, 2
strunguri (1 pentru bandaje), 1 rampa acces pantograf, 32 schimbatoare de cale.

O alta componenta a infrastructurii din cadrul sistemului de transport public este
reprezentatd de statii. La nivelul retelei de transport public se intilnesc atat statii
amenajate cu addposturi pentru cilatori si panouri de informare (figura 2.43), cat si statii
reprezentate numai prin sisteme de semnalizare verticala, fara sa existe informatii cu
privire la programul de circulatie (figura 2.44). Astfel de disfunctii se Intalnesc inclusiv in

statii care deservesc un numar important de trasee.
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Figura 2.43. Statii de transport public cu addpost pentru cdldtori {Exemplificare).

La nivelul retelei de transport public sunt intalnite situatii in care elementele de
infrastructura care contribuie la imbunatatirea accesibilititii, sigurantei si securitatii
calatorilor in statiile de transport public lipsesc sau acolo unde exista (alveole) sunt
utilizate in alte scopuri, precum parcarea autovehiculelor. In aceste situatii, vehicule de
transport public sunt constranse sa opreasca pe partea carosabild, calatorii care urca/
coboari fiind stanjeniti de prezenta autovehiculelor parcate (figura 2.45). Imbunititirea
sigurantei si securitatii calatorilor in statii poate fi realizatd prin amenajarea acestora cu
adaposturi, mobilier pentru locuri de asteptare, sistem de supraveghere video, etc., alveole
destinate opririi mijloacelor de transport public si utilizate In acest scop ca urmare a
implementarii unei politici de parcare care sa prevada eliminarea locurilor de parcare din
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zona statiilor de transport public si sanctiuni drastice pentru parcarea autovehiculelor in
statiile de transport public.

Figura 2.45. Statie de transport public blocatd de autovehicule parcate (Exemplificare).

Operarea serviciului de transport public, in zilele lucratoare este realizata in intervalul orar
5:00-22:30. Variatia orara a frecventei de circulatie a vehiculelor care deservesc cele 30
linii de transport public este reprezentata in figurile 2.46 si 2.47.

Linia 28 operata cu autobuze este cea care ofera cea mai ridicata frecventa de circulatie de-
a lungul intregii zile. In intervalul 05:00-20:00, pe acesti linie vehicule au un interval de
succedare de 13 minute, dupa care pana la orele 22:30 frecventa de circulatie este de 3
vehicule pe ora. Liniile 9, 20, 22, 23, 34, 36 au o frecventa constanta de 1 vehicul pe ora in
intervalul 05:00-22:30.

In cazul troleibuzelor si tramvaielor, cea mai ridicati frecventd de circulatie se
inregistreaza pe linia 102 (troleibuz), respectiv 39 (tramvai).
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Figura 2.46. Frecventa de circulatie- linii de autobuz.
Sursa datelor:S.C. Transurb S.A.
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Figura 2.47. Frecventa de circulatie - linii de troleibuz si tramvai.

Sursa datelor:S.C. Transurb S.A.

Operarea serviciului de transport public este realizata cu un parc de vehicule format din
115 autobuze, 26 troleibuze si 29 tramvaie.

88

SIGMA MOBILITY ENGINEERING



N MUNICIPIUL Plan de mobilitate urband durabild
W Eakall pentru Municipiul Galati

In situatia actuali principala disfunctionalitate a sistemului de transport public este dati de
vechimea mijloacelor de transport. Cu exceptia celor 17 troleibuze noi al caror an de
fabricatie este 2017, restul de 163 mijloace de transport au durata normala de functionare
depasita (figura 2.48).

9%

18%

7% ;
Vechime

0-8 ani
8-15 ani
15-20ani
W 20-25ani
44% H peste 25 ani

Figura 2.48. Vechimea mijloacelor de transport public.

In cazul autobuzelor vechimea se rasfrange in impactul asupra mediului creat de circulatia
acestor vehicule si in confortul resimtit de cilatori. Cea mai buna norma de depoluare in
care se inscriu autobuzele este R4, situatie in care se regdsesc 23 vehicule (figura 2.49).

Norma de poluare
HR2
HR3

54% R4

Figura 2.49. Ponderea autobuzelor dupd norma de depoluare.

Pentru satisfacerea programului de circulatie prezentat mai sus, In anul 2019 mijloacele de
transport din parcul operatorului au planificat un parcurs total de 8.855.097 km, din care
23% corespunde celor prietenoase cu mediul (troleibuze si tramvaie). Varaiatia anuala a
ofertei de transport inregistrata in ultimii ani este prezentata in figura 2.50.Se observa ca in
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ultimii 2 ani s-a redus ponderea ofertei de transport asigurata de tramvaie, aspect care nu

sustine orientare catre mobilitate durabila.
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Figura 2.50. Variatia parcursului anual al mijloacelor de transport.

Variatia anuala a cererii de transport deservite de oferta prezentata mai sus, pe categorii de

mijloace de transport, este evidentiatd in figura 2.51. Se observa ca in anul 2015 s-a

anregistrat dublarea numarului de cilatori transportati. Acesta este rezultatul eliminarii

din oferta de transport a serviciului realizat de catre operatorii privati, care utilizau

microbuze.
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Figura 2.51. Variatia anuald a cererii de transport.
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Informatii despre cererea de transport public aferenta unei zile medii din anul 2018 au fost
extrase din Studiu de trafic elaborat in anul 2019 in cadrul Studiului de oportunitate in
vederea achizitionarii a 50 deautobuze electrice hibrid in Municipiul Galati. Potrivit acestei
documentatii, la nivelul Municipiului Galati se efectueaza zilnic aproximativ 174.640
calatorii distribuite pe trasee conform reprezentarii din figura 2.52.
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Figura 2.52. Distributiacererii zilnice de transport pe trasee.

Conform datelor publicate, aproximativ 20% din calatorii se efectueaza pe baza de bilet,
restul fiind asociate abonamentelor (figura 2.53), ceea ce asigura o stabilitate la nivelul
numarului de utilizatori si al incasarilor. De asemenea, detinerea de abonamente sustine
utilizarea transportului public in detrimentul transportului individual cu autoturismul.
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Figura 2.53. Distributia cdldtoriilor in functie de tipul legitimatiei utilizate.Sursa datelor: Transurb S.A.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 91



MUNICIPIUL Plan de mobilitate urband durabild
GALATI pentru Municipiul Galati

Sistemul de tarifare prevede valabilitatea legitimatiei de calatorie numai pentru calatoria in
cauzi. Tipurile de legimitatii si caracteristicile acestora sunt prezentate in tabelul 2.12.Tn
afara biletelor, sistemul de tarifare include legitimatii de cilatorie saptamanale, lunare si
anuale.

Tabelul 2.12. Legitimatlii de cdldtorie. Sursa datelor: https://transurbgalati.ro/tarife/.

Tip legitimatie Numar calatorii | Cost [Lei]
Bilet (comercializat la punctele fixe) 2 4
Bilet (comercializat de conducatorii auto) 2 4

Persoane fizice

Abonament nominal lunar 1 linie 50
Abonament nominal ¥ luna 1 linie 30
Abonamentnominal saptidméanal 1 linie 18
Abonamentnominal lunar 2 linii 75
Abonament nominal ¥ luna 2 linii 50
Abonament nominal sdptimanal 2 linii 30
Abonament nominal fractionat 1 zi nelimitat 10
Abonament nominal fractionat 7 zile nelimitat 25
Abonament nominal lunar nelimitat 90
Abonamentnominal 6 luni nelimitat 450
Abonamentnominal anual nelimitat 900
Persoane juridice
Abonament lunar 1 linie 55
Abonament 6 luni 1 linie 300
Abonament anual 1 linie 600
Abonament lunar 2 linii 80
Abonament 6 luni 2 linii 450
Abonament anual 2 linii 900
Abonament % lund nelimitat 80
Abonament lunar nelimitat 100
Abonament 6 luni nelimitat 550
Abonament anual nelimitat 1000

Institutii si Societiti aflate in subordinea Consiliului Local
Abonament lunar 1 linie 28

Abonament 6 luni 1 linie 150
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Tip legitimatie Numar calatorii | Cost [Lei]
Abonament anual 1 linie 300
Abonament lunar 2 linii 40
Abonament 6 luni 2 linii 225
Abonament anual 2 linii 450
Abonament %% luna nelimitat 40
Abonament lunar nelimitat 50
Abonament 6 luni nelimitat 275
Abonament anual nelimitat 500

Legitimatiile de caldtorie care pot fi utilizate pe liniile de transport public sunt puse in
vanzare astfel:

— vanzarea biletelor in autobuz, la conducatorul auto;

— vanzarea legitimatiilor de calatorie (bilete si abonamente) in urmatoarele puncte
fixe din oras: Loto, Banci, Micro 19 (Capat Troleu), Neacsu, Spitalul Judetean, Tiglina
1, Tiglina 2, Micro 39, Piata Energiei, IREG, Piata Mare, Gara C.F.R.,, Micro 13, Siret,
Gradina Publica, Tiglina 3, Sediu (Str. Basarabiei, Nr. 4), Autobaza Transurb (str.
George Cosbuc nr. 252), Centrul de Informare.

Activitatea de control a valabilitatii legitimatiilor de calatorie se realizeaza de catre
operatorii cu atributii de control, cu ajutorul dispozitive portabile de inspectie.
Desfasurarea activitatii la nivelul operatorului S.C. Transurb S.A se realizeaza cu 756
salariati, dintre care 60 personal tesa, 120 personal operativ si 576 personal muncitor.

Finantarea operarii este suportata din venituri proprii (incasari din vanzarea legitimatiilor
de calatorie, diferente de tarif si compensatii acordate de autoritatea locala).

2.3.2. Transport fluvial

Fluviul Dunarea delimiteaza teritoriul administrativ al Municipiului Galati in zona de Sud-
Est, pe o lungime de aproxiamtiv 10 km. De-a lungul acestui sector fluvial este amplasat
Portul Galati, care face parte din Coridorul Rin - Dunare trasat in cadrul retelei
internationale TEN-T.

Transportul fluvial din Municipiul Galati este operat de S.C. NAVROM BAC S.R.L., companie
care ofera servicii de transbordare fluviala intre cele doua maluri ale Fluviului Dunarea,
prin punctul de trecere bac - Faleza Dunarii si I.C. Bratianu. La nivelul retelei majore de
circulatie, sectorul de traversare a zonei fluviale face parte din traseul DN 22E.
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Traversarea se efectueaza din jumatate in jumatate de ora, din ambele puncte terminus, in
intervalul 06:00 - 22:00. In intervalul 22:00 - 05:30 se efectueazi traversari in regim de
curse speciale.

Compania NAVROM BAC S.R.L. are urmatoarele dotari:
2 feriboturi de 300 tone;

v

un feribot de 25 de tone;
5 pontoane de acostare;
4 dane de acostare;

Platforme modernizate pentru ambarcarea pe ambele maluri;

VR 2 2

Rampa moderna pentru lansarea la apa a ambarcatiunilor de agrement sau utilitare;

2

Statie de combustibil pentru alimentarea ambarcatiunilor de agrement sau utilitare.

Sistemul de tarifare in functie de categoria transportata este prezentat in tabelul 2.13.

Tabelul 2.13. Sistem de tarifare. Sursa datelor: http://navrombac.ro/servicii-si-tarife/.

.l;l; Denumirea categoriei de transportat Tarile:!Iilitar,
1. Pasageri 1,50

2. Abonament persoana fizica / luna, reducere 25% 45,00
3. Autoturism (inclusiv conducatorul auto) 20,00
4, Marfa > 1 To (tarif / to marfa suplimentar la tariful pentru auto gol) 10,00/To
5. Marfa transportatd 100 kg - 1 To 8,00

6. Auto < 2 To (gol capacitate max. de Incarcare) 30,00
7. Auto 2-4 To (gol capacitate max. de Incircare) 35,00
8. Auto 4-10 To (gol capacitate max. de incircare) 45,00
9. Auto 10-15 To (gol capacitate max. de incircare) 45,00
10. Auto 15-20 To (gol capacitate max. de Incircare) 50,00
11. Autoremorcher + trailer 60,00
12. Tractor 30,00
13. Pavilion apicol 80,00
14, Pavilion apicol + Tractor 100,00
15. Pavilion apicol + Auto 4-10 To 120,00
16. Remorca stupi 40,00
17. Remorca 25,00
18. Semiremorcd, Rulotd 19,00
19, Vehicule agabaritice (screpere, combine, trailere, TIR-uri, etc.) 58,00
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.l:-l; Denumirea categoriei de transportat Tarifg:;itar,

20. Autobuz, Autocar 55,00
21. Autoturism M1 (microbuz) 8+1 locuri - fird pasageri 25,00
22. Autoturism M2 (microbuz) 15+1 locuri - fird pasageri 30,00
23. Moto solo, Scutere 10,00
24, Moto cu atas, ATV 15,00
25, Carutd 15,00
26. Bicicleta (inclusiv biciclist) 4,00
27. Animale mari (bovine, cabaline) 2,00
28. QOvine, porcine, caprine 1,00
Taxd lansare ambarcatiune < 6 m lungime 20,00

Taxa lansare ambarcatiune 6-9 mlungime 30,00

2 Taxa lansare ambarcatiune 9-12 m lungime 40,00
Taxd lansare ambarcatiune > 12 m lungime 50,00

30. Cursd speciald bac mic tarif / masind - 1 masina = tarif de bazi + 80,00
Cursi speciald bac mic tarif / masina - 2 masini = tarif de baza + 40,00

Cursd speciald bac mic tarif / masind - min. 3 masini = tarif de baza + 28,00

31. Cursa speciald bac mare tarif / masind - 1 masini = tarif de baza + 105,50
Cursa speciala bac mare tarif / masina - 2 masini = tarif de baza + 52,50

32 Cursa speciald bac mare tarif / masind - min. 3 masini = tarif de bazi + 35,00
33. Autoturism (microbuz) 19+1 locuri - fira pasageri 30,00
34, Autoturism (microbuz) 6+1 locuri - fara pasageri 22,50

Ca urmare a solicitarii Municipiului Galati, S. C. NAVROM BAC S.R.L. a pus la dispozitie
situatia privind numarul de pasageri si autovehicule ce au traversat Dunarea cu bacul in
ultimii 5 ani. Variatia anuala pentru cele doua categorii de utilizatorieste reprezentata in
figurile urmatoare.

In ceea ce priveste transportul de cilitori se observi ca valoarea maximai a fost atins3 in
anul 2015 (780.382 pasageri), dupa care s-a instalat o reducere cu aproximativ 2% pe an.
In cazul autovehiculelor tendinta de variatie este pozitiva, in anul 2018 atingind valoarea
maxima de 464.324 autovehicule.

Conexiunea cu reteaua de transportul public local este asigurata prin linia de autobuz 16,
care are punct terminus in Piata Centrala.
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Figura 2.54. Variatia anuald a numdrului de pasageri transportati cu bacul.
Sursa datelor: 5.C. NAVROM BAC S.RL.
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Figura 2.55. Variatia anuald a numdrului de autovehicule transportate cu bacul.
Sursa datelor: 5.C. NAVROM BAC S.R.L.

Organizarea circulatiei in zona trecere Bac prezintd deficiente din punct de vedere al
sigurantei circulatiei. Adesea, se intalmesc situatii in care fluxurile de pietoni (pasageri) se
intersecteaza cu cele de autovehicule grele de marfa (figura 2.56). Prezenta acestei
categorii de autovehicule genereaza efecte negative externe - emisii de substante poluante,
zgomot, care sunt resimtite atat de locuitorii Municipiului Galati, cat si de pasagerii care
utilizeaza transportul fluvial.
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Figura 2.56. Fluxuri de pietoni si autovehicule - trecere Bac (Exemplificare).

2.3.3. Transport public auxiliar. Taxi

Transportul public in regim de taxi este gestionat de Compartimetul Transport Urban, care
functioneaza la nivelulPrimariei Municipiului Galati Conform Regulamentului de
organizare si executare a transportului in regim de taxi si In regim de inchiriere in
Municipiul Galati, aprobat prin HCL nr. 347/21.06.2018, pe raza municipiului sunt
autorizate sa functioneze 40 statii de taxi, cu o capacitate de 302 autovehicule (tabelul
2.14). Nu este permisa depasirea capacitatii niciuneia dintre statiile de asteptare. Statiile de
taxi sunt marcate prin placute pe care este inscriptionat numarul locurilor reglementate
(figura 2.56). Statiile sunt amplasate pe arterele principale de circulatie, Th zonele cu
densitate ridicatd de locuire si in vecinatatea obiectivelor socio-economice si
administrative. Intermodalitatea cu transportul feroviar si cel fluvial este asigurata prin
statiile C.F.R Galati, Gara Fluvialdsi Trecere Bac. La nivelul intregii localitdti sunt autorizate
sa functioneze in regim de taxi 1646 autovehicule.

Tabelul 2.14. Statii de taxi in Municipiul Galati.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Galafi.

Nr. Crt. Locatia NE; .
locuri

1 Str. Garii - Statia C.F.R Galati |10

2, ’ Str. D. Bolintineanu intersectie cu Str. Domneasca ] 5
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Nr. Crt. Locatia lol:fl}i
3. Str. N. Balcescu - Hotel Dunarea 10
4. Str. Traian - Piata Centrala 10
5. Str. Al. Macelaru intersectie cu Str. G. Cosbuc
6. Str. Portului -Gara Fluviala
7. Str. Brailei intersectie cu Str. I.L. Caragiale (A.C.R.)
8. Str. Brailei - Spitalul de Urgenti ,,Sf. Apostol Andrei” 6
9 Str. Brailei zona Barlddeanu 15
10. Trecere Bac 10
11. Str. Domneasca - Complex Studentesc 5
12, Str. Prel. Briilei intersectie cu Str. Oltului 15
13, Piata Energiei - magazin Elvila
14. Bld. Milcov - Oficiul Postal nr. 12
15. Str. G. Cosbuc - Hotel Turist 20
16, Str. Otelarilor - Statia capat troleibuz Micro 19 9
17. Str. Lebedei - Bingo Europa 10
18. Str. Otelarilor - Biserica Ioan Botezatorul 12
19, Str. Otelarilor - ALTEX 7
20. Str. Traian - Spitalul Militar 5
21. B-dul Marii Uniri - Hotel Vega 5
22, Str. Basarabiei intersectie cu Str. N. Leonard (IFR) 8
23. Str. Traian intersectie cu Str. Garii (aferent B.C.R.) 5
24, Str. Milcov - Liceul PAUL DIMO 10
25. Str. H. Coanda - Depozit farmaceutic 9
26. Str. Tecuci intersectie cu 1 Decembrie 1918 3
27. Zona Trei Star - Str. Rosiori 8
28. Str. Reg. 11 Siret - Complex Francezi 8
29, Str. Traian - Spitalul ELISABETA DOAMNA 5
30. Str. Anghel Saligny intersectie cu Str. Siderurgistilor 3
31. Dunirea MALL 5
32. Str. T. Vuia intersectie cu Str. H. Coanda 5
33. Spital CF.R. 4
34, Autogara 5
35. Str. Galati - BKO 8
36. Str. Bréilei - iesire Tecuci (magazine DIVANOFORTE) 4
37, Str. Alba Iulia - CIN CIN 3
38. Bariera Traian - Parcare 6
39, Str. Basarabiei - FRATELLI 10
40. Sala Sporturilor 12
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fn Municipiul Galati.

2.3.4. Transport public judetean prin servicii regulate

Sistemul de transport public judetean prin servicii regulate se regaseste pe teritoriul de
analiza operand curse care isi au originea/ destinatia in Municipiul Galati. Acest serviciu de
transport public este gestionat de Consiliul Judetean Galati, avind operatori privati.
Conform programului de transport publicat de Consiliul Judetean Galatipentru intervalul
2014 - 2019, in decursul unei zile lucratoare numarul total de curse care deservesc cererea
de transport generata/ atrasa de Municipiul Galati este 364, acestea fiind distribuite pe 39
trasee (tabelul 2.15).

Tabelul 2.15. Trasee de transport public judetean. Sursa datelor: Consiliul Judetean Galafi.

Lungime N Capacitate

Nr. Cod Localitate Localitate Localitate traseu CurI;e / minima de

crt. | traseu Origine intermediara Destinatie [km/ = transport

sens| [locuri]
1 01 Stoicani Tulucesti Galati 30 33 10
2 02 Galati Foltesti Tg. Bujor 55 15 10
3 | 03 Galati Te, Bujor - Mciseni 89 2 10
g Craiesti E

4 04 Chiraftei Driculesti Galati 43 4 10
5 05 Galati Tg. Bujor Roscani 69 4 10
6 06 Draguseni Tg. Bujor Galati 86 4 10
7 07 Galati Tg. Bujor Zarnesti 75 2 10
8 08 Galati Foltesti Masticani 44 4 10
9 09 Galati Foltesti Oancea 58 8 10
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_ _ ; Lun_gime NI CaEpz_lciEate

Nr. Cod Loca_lll_tate _ Locallta_te- 5 Lo ca_lltat_:e traseu Curse/ minima de

crt. | traseu Origine intermediara Destinatie [km/ : transport

sens] a [locuri]

10 10 Galati Oancea Baneasa 76 4 10
11 1 Galati Solfcne‘f:m Tg. Bujor 101 2 23
12 12 Aldesti Oancea Galati 94 2 23
13 13 Galati Tg. Bujor Beresti 87 4 23
14 14 Galati Beresti Videni 115 3 10
15 15 Galati Scanteiesti Fantanele 38 8 10
16 16 Galati Cuca Bileni 48 7 10
17 17 Maiciseni Cuca Galati 73 2 10
18 18 Galati Cuca - Adam Ciuresti 97 2 10
19 19 Galati Smirdan Cismele 17 22 23
20 20 Neagra Schela Galati 29 18 10
21 21 Galati Smirdan Pechea 38 46 10
22 22 Rediu Pechea Galati 49 9 10
23 | 23 Galati Pechea v. l\lﬁfg‘r‘i t(gat 68 9 10
24 24 Galati Smirdan Pechea 38 6 23
25 25 C. Negri Pechea Galati 49 3 23
26 26 Galati Pechea Calmatui 58 3 23
27 27 Tg. Bujor Jorasti Zarnesti 20 3 10
28 28 Galati Pechea Cotoroaia 110 1 23
29 29 Galati Pechea Adam 94 1 10
30 30 Galati V. Mirului Certesti 89 1 10
31 31 Galati V. Marului Smulti 78 1 23
32 32 V. Alecsandri Branistea Galati 24 38 10
33 33 Galati Ninesti Nimoloasa 68 1 23
34 34 Galati Independenta Tecuci 80 78 10
35 35 Galati Independenta Tecuci 86 3 23
36 36 Tecuci Pechea Galati 85 1 10
37 58 Galati Tg.Bujor Ciuresti 110 2 10
38 59 Galati Virlezi Radesti 90 1 10
39 61 Galati Vinitori Ggf‘ﬁﬁ;\‘z‘le 13 7 10
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Din datele prezentate in tabelul de mai sus, se observa ca traseele pe care se circula cu
frecventa cea mai ridicatd sunt Galati - Independenta - Tecuci, Galati - Smardan - Pechea
si V. Alecsandri - Branistea - Galati.

Distributia orara a ofertei de transport asigurata pe aceste trasee in zilele lucratoare este
prezentata grafic in figurile 2.58-2.60. Se observa ca frecventa cea mai ridicata este de 5
vehicule pe ora, oferta care este intilnita in intervalul 05:00-20:00pe traseul Galati -
Independenta - Tecuci si In intervalul 16:00-17:00 pe traseul Galati - Smardan - Pechea.

Cursele asociate Municipiului Galati au capat de traseu Autogara Metropoli. Pe langa
autogard, pe raza administrativ-teritoriala a Municipiului Galati vehiculele care deservesc
traseele de transport public judetean pot utiliza urmatoarele statii publice pentru
imbarcarea/ debarcarea calatorilor:

— spre Branistea: Piata Micro 19, Str. Brailei nr. 350, Str. Brailei(la cca 50 metri de
sensul giratoriu spre Tecuci);

— dinspre Branistea: Str. Brailei nr. 263;

—> spre Pechea: Piata Energiei (la 300 metri de intersectie spre viaduct), Mittal Steel
(Poarta Principala), Mittal Steel (Poarta Comerciald), Fabrica de var, S.C. Atlas S.A,,
S.C. Atlas - Service

—> spre Tg. Bujor (DN 26): Fabrica de paine ,,Arcada” (Str. Traian).

Frecventa vehiculelor

— T T 1
Intervalul
S 8 0 arar

Figura 2.58. Numdrul de curse pe ord, traseul Galati - Independenta - Tecuci.
Sursa datelor: Consiliul Judetean Galati.
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Frecventa vehiculeler

Intervalul
o orar

Figura 2.59. Numdrul de curse pe ord, traseul Galati - Smdrdan - Pechea.
Sursa datelor: Consiliul Judetean Galati.

Frecventa vehiculeler

Figura 2.60. Numdrul de curse pe ord, traseul V. Alecsandri — Branistea - Galati.
Sursa datelor: Consiliul Judetean Galati.

Autogara Metropoli S.A. se afla in apropierea garii, iar traseele vehiculelor de transport
public judetean deservite de aceasta autogara se suprapun peste traseele de transport
public urban. Efectele externe produse de circulatia acestor vehicule sunt suportate de
locuitorii Municipiului Galati. In scopul reducerii acestor efecte externe se recomandi
realizarea transferului intermodal la periferia zonei urbane, degreviand reteaua stradala
interna de vehiculele care deservesc transportul public judetean prin servicii regulate.

Punctul de plecare amplasat pe DN 2B (E87), in zona benzinariei situata la intersectia cu
Drumul de Centura genereaza probleme de sigranta circulatiei. Accesul catre/ dinspre
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statiile de transport public local presupune traversarea arterelor de circulatie pe care este
permis accesul vehiculelor grele de marfa (figura 2.61).

Statie
transport

Figura 2.61. Numdrul de curse pe ord, traseul V. Alecsandri - Branistea — Galati.Sursa: GoogleMaps.

2.3.5. Transport public interjudetean prin servicii regulate

Serviciul de transport public interjudetean prin servicii regulate este gestionat de
Autoritatea Rutiera Romana (ARR), avand operatori privati. Conform programului de
transport publicat de ARR, in Municipiul Galati sunt prevazute zilnic 118 curse (tabelul
2.16). Acestea au plecari/ sosiri in autogarile Metropoli S.A si Multisoft S.R.L..

Tabelul 2.16. Trasee de transport public interjudetean. Sursa datelor: ARR, 2017

e Judet Judet Localitate/ autogara Localitate/ Distanta,
B plecare sosire plecare autogara sosire km
Galati At. Autogara . I
677 | 227 GL | IS | Dumitru / Metropoli lasi 257
| | | Galati At. Autogara l.. . |
678 227 | GL | IS | Dumitru / Metropoli lasi 257
679 229 GL py | GalatiAt MultisoftSrl/ f oo icn sarat 105
| | Metropoli |
Galati At. Autogara :

681 235 GL NT Dumitru / Metropoli | Piatra Neamt | 261
682 235 GL Ny | GalatiAt Autogara Piatra Neamt 261
' | Dumitru / Metropoli
683 235 GL yy | GalatiAt Autogara Piatra Neamt 261
| | Dumitru / Metropoli | |
684 | 235 | GL | NT | GalatiAt Autogara | Piatra Neamt | 261
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Judet Judet Localitate/ autogara Localitate/ Distanta,

Nr. crt. | Cod traseu : " :
plecare sosire plecare autogara sosire km

Dumitru / Metropoli
Galati At. Autogara

685 237 GL CT Bimtes # Metsopoli Constanta 224
686 237 GL CT gi‘;ﬁ‘tﬁ f&ﬁig‘o " Constanta 224
687 237 GL CT gil;tl‘tﬁ fl\‘j[t(;fi;aoh Constanta 224
688 237 GL CT gil;tl‘tﬁ /Al\‘j[t;%i;“ Constanta 224
689 237 GL i) gi‘;ﬁ‘tﬁ f&ﬁig‘o i Constanta 224
690 237 GL CT gil;tl‘tﬁ /Al\‘j[t;%i;ao " Constanta 224
691 237 GL CT gi‘ll;tl‘tﬁ /Al\‘j[te‘i%i;i“ Constanta 224
692 237 GL CT gil;tl‘tﬁ fl\‘j[t;%zgaoh Constanta 224
693 237 GL (i gil;tl‘tﬁ /Al\‘j[t;%i;ao i Constanta 224
694 237 GL CT gi‘ll;tl‘tﬁ /Al\‘j[te‘igri;i“ Constanta 224
695 237 GL ) gil;tl‘tﬁ fl\‘j[t;%zgaoh Constanta 224
696 237 GL CT gil;tl‘tﬁ /Al\‘j[t;%i;ao " Constanta 224
697 237 GL CT gi‘ll;tl‘tﬁ /Al\‘j[te‘igri;i“ Constanta 224
698 239 GL BV gi‘ll;tl‘tﬁ ;\l\‘j[te‘igrz;ih Brasov 318
699 239 GL BV gi‘;ﬁ‘tﬁ f&ﬁig‘o i Brasov 318
1395 741 GL BV gil;tl‘tﬁlt ;\h‘j[t;%i;"oli Brasov 318
1396 741 GL BV gi‘ll;tl‘tﬁ /Al\‘j[te‘igri;i“ Brasov 318
1406 747 GL SB f/[ael;té ﬁsiiM“l“SOft S 452
1407 747 GL SB g’/;l;t; ﬁgiilv[“ms"ft B4 N sibig 452
1447 793 GL NT gi‘ll;tl‘tﬁ ;\l\‘j[te‘igrz;i“ Bicaz 289
1448 795 GL NT gi‘;ﬁ‘tﬁ /Al\‘j[te‘ﬁf‘);ao i Roman 539
1449 795 GL NT gil;tl‘tﬁ fl\‘j[t(;fi;aoh Roman 237
1823 983 GL IS gi‘ll;tl‘tﬁ ;\l\‘j[te‘igrz;i“ lasi 253
2400 92 GL Vs gi‘;ﬁ‘tﬁ f&ﬁig‘o " Murgeni 96
2401 2273 GL yg | GlatiAtAutopar Malusteni 118

Dumitru / Metropoli
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Judet Judet Localitate/ autogara Localitate/ Distanta,
NE= et | eod tuasen plecare sosire plecare autogara sosire km
Galati At. Autogara .
2402 2775 GL VS | Dumitra / Metiopoli Carja 106
Galati At. Autogara .
2403 2277 GL VS | Diumitrii /7 Metropoli Viisoara 120
Galati At. Autogara )
2404 2279 GL VN Bt 7 Metwopoli Focsani 92
Galati At. Autogara i
2405 22711 GL VN Bmiiteu § Mtropoli Focsani 115
Galati At. Autogara ,
2406 22717 GL VN  Dumicry / Metropoli Focsani 92
Galati At. Autogara .
2407 22717 GL VN | e ia/ Mebopeli Focsani 92
Galati At. Autogara .
2408 22717 GL VN it/ Metopeli Focsani 92
2409 | 22721 GL yy | GalatiAt Autogara Soveja Statiune 168
- Dumitru / Metropoli
2410 22723 GL BR 1(\;/13(31?:; ﬁ‘si iM“lt‘SOft i/ | Braila 32
2411 | 22723 GL BR 1(\}/1??:; Sgi iM“ltiSOft Bl | Bl 22
2412 | 22723 GL BR l(\}/[fta:é S;i iM“lt‘SOft M| Bl 32
2413 22723 GL g | PRABLMultiseSll | 5o 32
Metropoli
2414 22723 GL pr | GalatiAt Multisoft S/ | o o1 32
Metropoli
2415 | 22723 GL pg | GAAtALMultSoRtSAf | oo 32
Metropoli
2416 22723 GL gr | CAAAEMuldsofcSd) | B oo 32
Metropoli
2417 22723 GL pr | GAlALALMultisoftSrlf | g, 32
Metropoli
2418 | 22723 GL pip | BlanALMultsofeBd/ | B 32
Metropoli
2419 22723 GL pr | BdlatiALMultisofeSl) | g 32
Metropoli
2420 22723 GL pr | GalatiAt MultisoftSrl/ | p 0 32
Metropoli
2421 | 22723 GL pp | FACRLMORSSRSES | gy 32
Metropoli
2422 22723 GL gr | GAAEMuldsofcSd) | B oo 32
Metropoli
2423 22723 GL pr | CAltiaLMultisoftSd/ | gy 32
Metropoli
2424 22723 GL gy [ SelatiatMulnsofeSd)S | 5., 32
Metropoli
2425 22723 GL pr | BdlathALMultisofeSl) | g 32
Metropoli
2426 22723 GL pr | GalatiAt MultisoftSrl/ | g o) 32
Metropoli
2427 22723 GL BR Galati At. Multisoft Srl/ Braila 32
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GALATI pentru Municipiul Galati
Nr.crt. | Cod trasen Judet ]ud_e; Localitate/ autogara Locallvtate/_ Distanta,
plecare sosire plecare autogara sosire km
Metropoli
2428 | 22723 GL pr | JaltAtMultisoftSrl/ | .y, 32
Metropoli
2429 | 22723 GL gp | SdlatiatMulnsottstl) | g g0 32
Metropoli
2430 | 22723 GL pr. | SalatiatMultsoftdn/ | g 32
Metropoli
2431 | 22723 GL pp | SelatiatMultsofeSi/ | g 32
Metropoli
2432 | 22723 GL gy | GlatiAtMulbisoftSi) |y 32
Metropoli
2433 | 22723 GL pr | Jalati At MultisoftSrl/ | gy, 32
Metropoli
2434 | 22723 GL pr | JaltAtMultisoftStl/ | gy, 32
Metropoli
Galati At. Autogara
2437 22735 GL VS Dt f Metropoli Barlad 101
Galati At. Autogara
2438 22735 GL VS Bumiti f Metropdli Barlad 101
; Galati At. Autogara
585 189 IL GL Slobozia Bumgiry J Metropoli 132
; Galati At. Autogara
667 225 B GL Bucuresti Dumitru / Metropoli 239
) Galati At. Autogara
668 225 B GL Bucuresti Dt [ Metrapoli 239
. Galati At. Autogara
669 225 B GL Bucuresti L —" 239
. Galati At. Autogara
670 225 B GL Bucuresti Dumitru / Metropoli 239
. Galati At. Autogara
671 225 B GL Bucuresti Bumitr J Metropgli 239
: Galati At. Autogara
672 225 B GL Bucuresti Dumitru / Metropoli 239
. Galati At. Autogara
673 225 B GL Bucuresti Dumitru / Metropoli 239
. Galati At. Autogara
674 225 B GL Bucuresti Duitiii / Metropoli 239
) Galati At. Autogara
675 225 B GL Bucuresti Buitri / Metropoli 239
. Galati At. Autogara
676 225 B GL Bucuresti Dumitru / Metropoli 239
. Galati At. Autogara
708 243 IS GL lasi Dumitr/ Metropoli 267
: Galati At. Autogara
709 243 IS GL lasi Dumitru / Metropoli 267
; Galati At. Autogara
758 267 CL GL Calarasi Dumitru / Metropoli 172
. Galati At. Autogara
759 267 CL GL Calarasi Dt fMetrapoli 172
1016 433 BZ GL | Ramnicu Sarat GALAtEAL. AUTORArS 105

Dumitru / Metropoli
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W¥f GALATI pentru Municipiul Galati
N | oiten | S, | J | Lo oens | oot | e
o I T I S s, |
I A I oz puogss |10
oo | o | @ | o [sw Caias s |
wo o [ w [ o [om o puoss, |10
2094 | 21811 BR GL | Braila g;‘ll;‘lt\;[i\ttfgf)‘élltiiwft 32
2095 | 21811 BR GL | Braila gﬁ?ﬁfﬁ;ﬁf}fﬁi”ﬁ 32
2096 | 21811 BR GL | Braila g;l/a;[i\;x‘(l)lltiwo& 39
2097 | 21811 BR GL | Braila g?ll/‘?‘lt\;[é\;gf)‘élltiisoft 32
2098 | 21811 BR GL | Braila gi‘ll;*lt\i[é\;x)‘élltiisoft 32
2099 | 21811 BR GL | Braila g;l/‘?;[i\;x‘élﬁwo& 39
2100 | 21811 BR GL | Braila ?ﬁ?ﬁf&ﬁﬁ‘é‘ﬁimft 32
2101 | 21811 BR GL | Braila gi‘ll;*lt\i[é\;x)‘élltiisoft 32
2102 | 21811 BR GL | Braila gi‘ll/alt\i[i\;x)‘élltimo& 39
2103 | 21811 BR GL | Braila g;‘ll}?‘lt\;li\;gg‘élltiisoft 32
2104 | 21811 BR GL | Braila g;?&g;gglﬁisoﬂ 32
2105 | 21811 BR GL | Braila gi‘ll;*lt\i[é\;x)‘élltiisoft 32
2106 | 21811 BR GL | Braila g;l}?‘;i\ttfgf)‘élﬁisoft 32
2107 | 21811 BR GL | Braila g;?&g;gglﬁisoﬂ 32
2108 | 21811 BR GL | Braila Sﬁ?ﬁfﬁ;ﬁf};‘ﬁ“’“ 32
2109 | 21811 BR GL | Braila g;l}?‘;i\ttfgf)‘élﬁisoft 32
2110 | 21811 BR GL | Braila ?ﬁ?ﬁf&ﬁﬁ‘é‘ﬁimft 32
2111 | 21811 BR GL | Braila Sﬁ?ﬁfﬁ;ﬁf};‘ﬁ“’“ 32
2112 | 21811 BR GL | Braila g;l/alt\i[i\;x‘élltiiSOft 39
2113 | 21811 BR GL | Braila ?ﬁ?ﬁf&ﬁﬁ‘é‘ﬁimft 32
2114 | 21811 BR GL | Braila gi‘ll;*lt\i[é\;x)‘élltiisoft 32
2115 21811 BR GL Braila Galati At. Multisoft 32
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N ot | L | B0 | oottt ot | oy Do
. Srl/ Metropoli

2116 | 21811 BR GL | Braila Sﬁ?ﬁﬁﬁ;(ﬁ‘g‘ﬁmﬂ 39

2117 | 21811 BR GL | Braila g;?&g;gf)‘élﬁisoft 39

2118 | 21811 BR | GL | Brila , Sﬁ?ﬁfﬁ;(ﬁ‘éﬁ?“ﬂ 32

2931 24819 Vs GL | Husi Galatl &% sutogara

~ Dumitru / Metropoli 173
2045 | 24827 Vs GL | Barlad Galatl At Auitogara 101
Dumitru / Metropoli
Galati At. Autogara
2946 | 24827 VS GL | Barlad , Dumitru / Metropoli | 101
Galati At. Autogara
2947 24827 VS GL Barlad Dumitru / Metropoli 101
Galati At. Autogara
2948 24827 VS GL Barlad Dummitra,/ Metrapoli 101
2969 | 25019 VN GL | Focsani GalailAt.Autogars 92

| Dumitru / Metropoli

Efectele externe produse de circulatia vehiculelor care deservesc traseele de transport
interjudetean ce utilizeaza autogara amplasata in vecinatatea zonei centrale (Metropoli)
sunt suportate de locuitorii Municipiului Galati. Ca si in cazul transportului judetean, in
scopul reducerii acestor efecte externe se recomanda realizarea transferului intermodal la
periferia zonei urbane, degrevand reteaua stradald internd de vehiculele ce deservesc
transportul public interjudetean prin servicii regulate.

2.3.6. Transport feroviar

Teritoriul de analiza este racordat la linia magistrala700: Bucuresti - Braila - Galati si
liniile secundare 703: Galati - Barlad si 704: Galati - Tecuci - Marasesti.

Reteaua Feroviara de pe teritoriul Municipiului Galati totalizeaza 3 statii si anume:
— Statia Galati;
— Statia Barbosi;
—> Statia Filesti.

In decursul unei zile lucritoare, in intervalul orar 00:00 - 23:59, statia Galati reprezinti
punct de plecare/ sosire pentru 31 de trenuri operate de CFR Calatori si Transferoviar
Calatori. Acestea sunt incadrate in rangurile Regio (R, 20 cazuri) si Interregio (IR, 11
cazuri). Variatia orara a ofertei de transport in statia Galati este prezentata in figura 2.62.
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Se detaseaza intervalalul de varf de trafic de seara 19:00 - 20:00, in care oferta este
reprezentatd de 3 trenuri Regio si 1 Interregio. Intervalul 15:00 - 16:00 este cel in care 3

trenuri Regio tranziteaza statia Galati.

Numar trenuri

0:00-1:00
1:00-2:00
2:00-3:00
3:00-4:00
4:00-5:00
5:00-6:00
6:00-7:00
7:00-8:00
8:00-9:00
9:00-10:00
10:00-11:00
11:00-12:00
12:00-13:00
13:00-14:00
14:00-15:00

B TrenR

15:00-16:00
16:00-17:00
17:00-18:00
18:00-19:00
19:00-20:00

20:00-21:00

B TrenIR

21:00-22:00
22:00-23:00

23:00-24

8 Interval
orar

Figura 2.62. Distributia ofertei de transport, statia Galati. Sursa datelor: CFR Caldtori.

Statia Barbosi reprezinta punct de plecare / sosire pentru 47 de trenuri (25 Regio si 22
Interregio), in timp ce statia Filesti este tranzitatd doar de trenuri din categoria Regio (22).

Variatia orara a ofertei de transport in cele doua statii este prezentata in figurile 2.63 si

2.64.

Numar trenuri

0:00-1:00
1:00-2:00
2:00-3:00
3:00-4:00
4:00-5:00
5:00-6:00
6:00-7:00
7:00-8:00
8:00-2:00
9:00-10:00
= 10:00-11:00
11:00-12:00
12:00-13:00

— 13:00-14:00

£
—
%
1%
=

14:00-15:00
15:00-16:00
16:00-17:00
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o
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o
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oQ
—
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]
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—
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o~

1 1
o O
=k
6
—

=)
@
—
o
=
e
S
o

o o 9
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S o
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S ik ]
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N NN

1
Interval
orar

Figura 2.63. Distributia ofertei de transport, statia Bdrbosi. Sursa datelor: CFR Cdldtori.
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Numartrenuri
w

Qo
anterval
orar

0:00-1:00
1:00-2:00
2:00-3:00
3:00-4:00
4:00-5:00
5:00-6:00
6:00-7:00
7:00-8:00
8:00-9:00
9:00-10:00
10:00-11:00
11:00-12:00
12:00-13:00
13:00-14:00
14:00-15:00
15:00-16:00
16:00-17:00
17:00-18:00
18:00-19:00
19:00-20:00
20:00-21:00
21:00-22:00
22:00-23:00
23:00-24

H TrenR H TrenlR

Figura 2.64. Distributia ofertei de transport, statia Filesti. Sursa datelor: CFR Caldtori,

Amplasarea statilor de cale ferata la nivelul teritoriului de analiza este prezentata in figura

2.65.

Smardan

Filesg A “@,Falﬂaﬁ

|.C. Bratianu

Barbosi |

Figura 2.65. Localizarea statiilor de cale feratd fn Municipiul Galafl.
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La nivel local, statia de cale ferata Galati prezinta conexiune buna cu reteaua de transport
public. Sapte linii de transport public local (9, 20, 22, 25, 26, 29, 36) au punct terminus in
vecinatatea statiei de cale ferata. Deficiente din punct de vedere al intermodalitatii sunt
date de slaba conexiune cu zonele in care sunt amenajate piste pentru biciclete.

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei transportului public sunt:

—> existenta unui sistem de transport public local complex, in care sunt operate modurile
de transport autobuz, troleibuz si tramvai;

—> sustinerea utilizdrii transportului public local de cdtre municipalitate prin acordarea
de facilitdati pentru diferite categorii sociale (pensionari, elevi etc);

—> vechimea mijloacelor de transport public local si incadrarea motoarelor autobuzelor
in norme de depoluare reduse - cu consecinte negative asupra confortului resimtit de
cdldtori si cu impact negativ asupra mediului;

—> suprapunerea in proportie semnificativd a liniilor de transport public la nivelul retelei
urbane;

—> existenta unui sistem de tarifare, care nu prezintd accesibilitate si atractivitate
ridicate pentru utilizatori;

—> deficiente In asigurarea accesibilitatii, sigurantei si securitdtii pentru toate categoriile
de utilizatori (sisteme de informare in statii si in mijloacele de transport, sisteme de
supraveghere video in statii, sistem de facilitare a accesului pentru persoanele cu
mobilitate redusda etc)

— amplasarea principalei autogdri utilizate in cadrul sistemelor de transport public
judetean si interjudetean prin servicii requlate in vecindtatea zonei centrale;

— amplasarea statiilor de taxi in cadrul retelei de transport in concordantd cu cererea
de transport;

—> accesibilitate ridicatd a statiei de cale ferata facilitatd de conexiunea cu reteaua de
transport public local;

2.4. Transport de marfa

Principalul mod de transport utilizat in cazul transportului de marfuri din zona
Municipiului Galati este cel rutier.

Accesul autovehiculelor cu masa totala maxima autorizata de peste 3,5 tone este
reglementat prin ,,Regulamentul cu privire la circulatia autovehiculelor si utilajelor cu masa
totala maxima autorizata mai mare de 3,5 tone In municipiul Galati si eliberarea Permiselor
de Liberd Trecere”. Documentul are ca obiect reglementarea circulatiei pe strazile
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Municipiului Galati a vehiculelor si a celorlalte categorii de participanti la trafic, drepturile,
obligatiile si raspunderile care revin persoanelor fizice si juridice, care participa la trafic.
Conform regulamentului, circulatia vehiculelor a caror masa totala maxima autorizata este
mai mare de 3,5 tone (dar care nu sunt vehicule cu depasiri) aflate Tn transit prin
Municipiul Galati, se realizeaza fara restrictie pe urmatoarele trasee:

— Drum acces - Trecere bac, Intersectia B-dul Falezei c/c Saturn, Str. Savinesti, Str.
Stadionului, Str. Otelarilor, B-dul Galati, B-dul Dunarea, Drumul de Centura, Str.
Brdilei (intre B-dul Dunarea si iesirea din Municipiul Galati);

—> Calea Prutului, Drumul de Centura Est, Str. Tunelului, Str. Stefan cel Mare, B-dul
George Cosbuc (Intre Str. Al. Macelaru si Drumul de Centura), Drumul de Centura.

Circulatia vehiculelor a caror masa totala maxima autorizata este mai mare de 3,5 tone (dar
care nu sunt vehicule cu depasiri) pe celelalte strazi din Municipiul Galati, este permisa
numai pe baza de Permis de Libera Trecere, eliberat de Primaria Municipiului Galati
(Serviciul Constructii, Dezvoltari si Intretinere Strazi), la cerere si presupune achitarea unei
taxe. Contravaloarea taxei se calculeaza in functie de masa totalda maxima autorizati a
vehiculelor si de perioada de valabilitate.

Exista o lista de strazi care fac exceptie de la acesta regula, pe care vehiculele a caror masa
totald maxima autorizatd este mai mare de 3,5 tone nu pot circula in nicio situatie: Str.
Brdilei, Str. Domneasc3, B-dul Marea Unire, Str. Nicolae Badlcescu, Str. Mihai Bravu, Faleza
inferioara. Pe aceste strazi accesul autovehiculelor cu masa totala maxima autorizata mai
mare de 1,5 tone este permis numai o data pe zi.

Circulatia pe strazile Municipiului Galati a vehiculelor cu depatiri se realizeaza in
conformitate cu prevederile ORD. 356/2010, numai pe baza Autorizatiei Speciale de
Transport eliberati de Primiria Municipiului Galati. In cadrul acestei autorizatii se
mentioneaza traseul pe care este permis accesul. Acesta se stabilileste de catre
reprezentantii Primariei Municipiului Galati, tindnd cont de estimarea impactului masei
totale a autovehiculului cu depasiri asupra infrastructurii strazii, raportul intre
dimensiunile minime ale latimii strazilor aflate pe traseu si dimensiunile maxime ale
vehiculului cu depatiri, eventualele modificari ale sistemului edilitar - urban necesare
pentru a asigura parcugerea in conditii de siguranta de catre vehiculul a traseului aprobat.

Evidentierea sectoarelor de infrastructura pe care este permis accesul vehiculelor de
marf3, in acord cu cele mentionate mai sus, este prezentatad in figura 2.66.

In lipsa unei variante de acolire, care si asigure preluarea fluxurilor de tranzit la nivelul
retelei majore de circulatie pe relatia Nord-Sud, se intilnesc situatii in care vehiculele grele
de marfa traverseaza zone de locuinte, generand un probleme de siguranta circulatiei si
disconfort pentru locuitori (figura 2.67).
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LEGEMDA:

— SUAZI GU 20085 Meconditionat MThA == 3.5 tone

— SITAZ1 €U 3008 INtErZIS MTMA >= 3.5 1one

c— SHrZ1 cU acces MTMA == 1,5 tone permis o data pe zi

: ; P i e
WV Y =

Google

Figura 2.67. Traseu p
vehiculelor cu M.T.M.A.>3,5 tone. Sursa: GoogleMaps 2019.

Aceeasi disfunctie se intdlneste si in zona de Sud a localitatii, zona de locuinte colective cu
densitate ridicata de locuitori care este traversata de traseul vehiculelor grele de marfa.
Diferenta intre cele doua cazuri este data de valoarea mai redusa a volumelor de trafic de
tranzit specifice DN 22E, comparativ cu valoarea asociata Drumului de centura.
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Principala zona care atrage si genereaza volume de marfuri la nivelul localititii este zona
industriala Vest cu acces in DN 2B in partea de Sud si in D] 251/ Calea Smardan in partea
de Nord.

Zone in care se desfiasoara activitati de productie si depozitare se intalnesc in zona de Nord
a localitatii, de-a lungul Drumului de centura.

g

importante de vehicule de marfa, cu acces in/ din DN 2B.

Ince priveste transferul intermodal de marf3, acesta poate fi realizat intre modurile rutier,
feroviar si fluvial. Portul Galati actioneaza ca un port de transbordare de la barje la nave de
coasta pentru livrarea marfurilor mai departe spre porturile de la Marea Neagra care
deservesc Ucraina si Rusia. Acesta ofera un serviciu direct de transport feroviar de marfa in
Kazahstan, deoarece este singurul port romanesc care dispune de linii de cale ferata atat cu
ecartament de 1435 mm (ecartament european) cat si de 1520 mm (ecartament rusesc).
Activitati de transbordare a marfurilor se desfasoara si in terminalul privat Unicom Qil Rail.

Potrivit datelor publicate in Master Planul General de Transport al Romaniei terminalul
feroviar Galati marfuri nu este functional.

Portul Galati este cel mai mare port al Romaniei pe Dunare. Este format din bazinele
portuare Port Docuri, Port Bazinul Nou si Port Mineralier. Prin pozitionarea pe Coridorul
VII al retelei TEN-T (Rhin-Main-Dunare) asigura deschidere catre Marea Neagra si Marea
Nordului.

Portul Galati este situat in partea de sud-est a Municipiului Galati, de-a lungul malului stang
al fluviului Dunarea:

— Portul Bazinul Nou
asigura tranzitul
comercial cu statele de & Gradina

Publica

la granita de sud-est a 0
tarii, Moldova si e IR\ ph. 7|:7_P°ft ‘?M

1 ==
. . . o — Ty -
Ucraina fiind situat la el

mila marina 79, in 0
. . - Galati

imediata vecinatate a

zonei libere Galati; o

@ Complexul Muzealde

— Portul Docuri este = Stuntel Naturi
amplasat pe malul stang
al Dunarii, la mila @
mar]né 80; |. €. Bratianu

— Portul Mineralier este |. | s |
situat intre km 155,4 si T "
km 157,6.

Figura 2.68. Zone portuare — Municipiul Galati.

= Portul Bazinul Nou se intinde pe o suprafata totald de 334.464,47 mp, din care
73.967,00 mp este situatd in Zona Libera Galati.
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Figura 2.69. Port Bazinul Nou. Sursa: http://www.romanian-ports.ro/.

Accesul pe cale fluvial se poate face cu: barje, nave fluviale si nave maritime de max. 15.000
tdw (capacitatea si pescajul navelor admise la operare depind in exclusivitate de
adancimea maxima a Dunarii inregistrata la Bara Sulina).

De-a lungul Dunarii exista 8 dane, cu lungime de 110 m, dintre care: 3 dane sunt situate in
Zona Libera si beneficiaza de facilitatile oferite de aceasta si 2 dane de cate 105 m lungime
sunt situate in bazinul portuar.

Din punct de vedere tehnic, portul este dotat cu:

— Macarale plutitoare (10, 16, 32 t);
— Macarale de cheu (6,3 t, 10 t, 32 t - transcontainer);
— Macarale auto (30 t, 50 t);
— Motostivuitoare (3,2 t, 5-7t, 10-14¢t, 22-25t);
— TIncircitoare frontale;
— Flota: inpingatoare, remorchere, slepuri si barje.
Serviciile oferite de operatorul portuar sunt diversificate. Acestea includ:

— Incircarea/descircarea (directd sau indirectd) a unei game variate de marfuri
(produse siderurgice; marfuri vrac: carbune, cocs, minereuri, produse balastiere si
de cariera, materiale de constructie; cherestea; deseuri feroase vrac si
containerizate; marfuri generale; diverse echipamente industriale; marfuri
alimentare);

—» Stivuirea/amararea marfurilor pe orice mijloace de transport;
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— Depozitarea pe platforme din beton (suprafata totala de 131.105 mp);

— Transportul fluvial pentru produse siderurgice, marfuri vrac si marfuri generale,
cereale, produse de balastiera si de cariera.

= Portul Docuri ocupa o suprafata totala de 169.331,00 mp. Accesul in port se face pe
cale rutier3, cale ferata (normala si larga) si pe cale fluviala.
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Figura 2.70. Portul Docuri. Sursa: http://www.romanian-ports.ro/.

Pe cale fluviala accesul se poate face cu barje, nave fluviale si nave maritime de max. 8.000
tdw (capacitatea si pescajul navelor admise la operare depind in exclusivitate de
adancimea maxima a Dunirii inregistrati la Bara Sulina). In cadrul portului sunt amenajate
7 dane, dupa cum urmeaza: 3 dane de cite 120 m lungime situate de-a lungul Dunarii si 4
dane de cate 90 - 110 m lungime situate in bazinul portuar. Una dintre dane este situata in
bazinul portuar si este specializata in cereale (lungime 130m).

Dotarea tehnica a portului include urmatoarele echipamente:
—» Macarale plutitoare (16 t, 32 t);
—» Macaraledecheu (5t,8t,10t, 25 t - transcontainer);
— Macarale auto (25,50t 63 t);
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— Motostivuitoare (2t,3,2t,7t,10¢t, 28 t);
— Incircitoare frontale;
—> Flota: inpingator.
Operatorul S.C. Docuri S.A. ofera toate serviciile portuare uzuale cuprinzand:

— incarcarea/descarcarea (directa sau indirectd) a unei game variate de marfuri
(produse siderurgice; marfuri vrac - carbune, cocs, minereuri, produse balastiere si
de cariera, materiale de constructie; cereale; deteuri containerizate; marfuri
generale; diverse echipamente industriale; marfuri alimentare);

— stivuirea/ amararea  marfurilor pe orice mijloace de transport;
depozitarea pe platforme din beton cu o suprafata totala de 131.105 mp.

= Portul Mineralier este amplasat in extremitatea de Sud a zonei portuare. In cadrul
acestuia se regasesc 16 dane operative. Adancimea minima este de 3,5 m in cazul
danelor fluvial si de 6,5 m pentru danele maritime.
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Figura 2.71. Portul Mineralier. Sursa: http://www.romanian-ports.ro/.

Platformele portuare au suprafata totala de 16.380 mp, din care pentru depozitare sunt
amenjati 41.565 mp. In acest caz operatorul portuar este Arcelor Mittal - Romportmet.

Activitatea desfasurata in cele 3 zone portuare care formeaza Portul Galati este descrisa
prin numarul navelor operate si fluxurile de marfuri manipulate. Variatia anuala a celor doi
indicatori, in perioada 2000 - 2017 este prezentata in figurile de mai jos. Se observa ca se
mentine aceeasi tendintd de variatie intre valorile totale ale marimilor analizate,
evidentiindu-se varfuri de trafic in anii 2005, 2010 si 2016. Intre limitele intervalului de
analiza s-au Inregistrat reducerea cu 58% a numarului de nave operate, respective cu 45%
a cantitatii de marfa transportata de acestea.
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Figura 2.72. Variatia anuald a traficului — numdr nave operate.
Sursa datelor: http://www.romanian-ports.ro/.
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In ceea ce priveste marfurile transportate, din datele publicate se determina ca predomina
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Figura 2.73. Variatia anuald a traficului de mdrfuri.
Sursa datelor: http://www.romanian-ports.ro/.

urmatoarele: laminate, fier vechi, cerereale, carbune, minereu, cocs.
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Referitor la transportul de marfa la nivel local nu exista reglementari privind logistica
urbana. Impunerea unui program prind desfasurarea activitatilor de aprovizionare a
agentilor economici situafi In zona centrala, precum si a unor mentiuni privind norma de
depoluare a vehiculelor utilizate pentru aprovizionare constituie masuri necesare pentru
implementarea unei logistici urbane practic lipsite de CO2 - unul dintre cele zece obiective
identificate In Cartea alba a transporturilor in scopul formarii unui sistem de transport
competitiv si sustenabil. Aplicarea acestor masuri impune dezvoltarea infrastructurii care
sd permitd descompunerea unititilor de incarcatura si restructurarea fluxurilor de
transport la nivel local - centru de distributie a marfurilor.

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei transportului de marfa sunt:

—> sunt instituite restrictii privind circulatia autovehiculelor de marfd a cdror masd
totald maxima autorizatd depdseste 3,5 tone pe strazile din zona urbana;

— lipsa arterelor ocolitoare, care sa preia fluxurile de autovehicule de marfd cu masa
totald maximd autorizatd mai mare de 7,5 tone aflate in tranzit, conduce la situatii in
care volume ridicate de vehicule grele de marfa tranziteazd zone cu densitate mare de
locuire, respectiv zone utilizate frecvent de pietoni si biciclisti;

\2

intensitatea redusd a fluxurilor intermodale;

\2

lipsa unor reglementdri privind logistica urband.

2.5. Mijloace alternative de mobilitate

Masura in care orasul ca un Intreg este accesibil tututor rezidentilor sai, incluzand aici
persoane cu dizabilitdti, persoane varstnice, persoane cu venituri reduse sau care sunt
insotite de copii, caracterizeaza In mare masura mobilitatea. Optimizarea mobilitaii este
direct dependentd de amplasarea in teritoriu a diverselor functiuni (locuire, comert, locuri
de munca, locuri de agrement etc.), de tipul si caracteristicile infrastructurii, de siguranfa
circulatiei. Astfel, findnd cont de cele mentionate, locuitorii opteaza pentru modul de
transport cu care isi efectueaza deplasarile.

Orasele, In special cele in care se efectueaza frecvent calatorii pe distante scurte, reprezinta
mediul propice pentru utilizarea modurilor de transport nemotorizate, contribuind astfel la
realizarea unei mobilititi durabile. In aceasta perioadi de relocare modali a cilitoriilor, in
care se formeaza cultura cetafenilor catre dezvoltarea durabild, este esentiala oferta
privind utilizarea modurilor de transport nemotorizate care le este pusi la dispozitie. In
acest sens, se impune amenajarea spatiului public Intr-o maniera care sa atraga cetdtenii
catre deplasarea pe jos sau cu bicicleta, asigurandu-le:

—> spatii pietonale generoase;

— marcarea / indicarea traseelor pietonale catre principalele puncte de interes;
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— siguranta in deplasare (iluminat public stradal, semnalizarea trecerilor de pietoni,
amenajarea pasajelor denivelate);

—> accesibilitatea persoanelor cu dizabilitati (borduri semi-ingropate la trecerile de
pietoni, rampe de acces, marcaj tactil la trecerile de pietoni, semnale acustice Ila
semafoare);

—» amenajarea pistelor pentru biciclete care sd asigure siguranta in deplasare;

— parcdri pentru biciclete In vecindtatea principalelor puncte de interes (statii de
transport public extraurban, centre comerciale, institutii publice, scoli, locuri de
agrement).

Reteaua de transport rutier a Municipiului Galati este prevazuta cu trotuare pentru
deplasarea pietonald. Tn ultimii 5 ani aceste elemente de infrastructurd au primit o atentie
deosebit], fiind reabilitate conform tabelului 2.17.

Tabelul 2.17. Trotuare reabilitate in ultimii 5 ani. Sursa datelor: Primdria Municipiului Galati.

Nr. crt. Denumire locatie Anul

-Cartier Micro 20: zona blocuri D4, A5 si Restaurant Magnus
-Cartier Micro 19: zona blocuri M2, M3, F6, R6-R7-R8, M19, P3 si
U3
-Calea Prutului nr. 172 si nr. 127 - vis a vis FAM
-Cartier Tiglina II, zona bloc 12
-Cartier Tiglina I, zona blocuri €28, C29, C30
-Cartier Micro 16, zona bl. A16 si C11
1. -Cartier Micro 13, zona bl. C10 2014
-Cartier Micro 40, zona bl. N8
-Cartier Siderurgistilor Vest, zona blocuri SD9 - SD10
-B-dul Siderurgistilor ¢/c Str. Anghel Saligny
-Str. Lahovary, zona bloc F
-Str. Domneasci, zona bl. L sibl. A
-Str. Basarabiei

-Str. Brailei, zona Potcoava de Aur

-Cartier Micro 20, zona blocuri E1, L2, G1-4, K, A2
-Cartier Micro 19, zona blocuri R5, 11, N4, R3-R4, R1 - R2, E2, L2,
G1-G4, K, |5-11-E4 si Scoala 29
-Cartier Micro 17, zona bl. B6, B7, K3, R si str. Cosminului bl. F3A
-Cartier Tiglina I - bl. C36 - C25, B1, C4 loc joaca si Scoala PP
Neveanu
-Str. Saturn - parc sahisti
-Str. Briilei intre Rosiori si Potcoava
-Cartier Tiglina II, zona bl. D] si SD8A
2. -Cartier Micro 14 - bl.PM1-PM4, PM5, PM7, M7 5i D 2015
-Cartier M 38 Aleijoaca
-Cartier Aurel Vlaicu - Loc joaca bl. S9B sibl. |3
-Cartier Micro 16 bl. A4, 10E, A4-A5, A10-Al1, 7A -7D, C3,4,8,9
Al7, Piata Siret
-Str. lon Creangad
-Str. Labirint
-Str. Portului bl. Jiy, bl. Siret
-Str. Brailei bl. BR3 - Agentie CFR
-Str. Brailei intre Democratiei si Smardan
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Nr. crt. Denumire locatie Anul

-Str. Prel Traian bl. Pescarus
-Str. Logofit Tautu nr. 2

-Str. Eroilor nr. 3

-Cartier Dimitrie Cantemir
-B-dul Galati parte Est Micro 20 si parte vest Micro 21
-Cartier Micro 20 bl. A5 - A6,
-Cartier Micro 18, Str. Brdilei, intre Str. Frunzei si B-dul Dunirea
-Cartier Aurel Vlaicu, bl. M1B sc. 4,5,6,7,8
-Tiglina 1 GS1, Faleza superioara Gr. Botanica - Petrom Saturn
-Cartier Mazepa 2 - Str. Brailei zona BRD, Str. Briilei zona Directia
finante
-Micro 14 bl. PM1, PM2, PM3, PM4 si Scoala 41
-Str. Melodiei bl. C10 - C11
-Str. Saturn
-Str. Constructorilor - Dir. Protectia Copilului
-B-dul Marii Uniri - Parc Viva - ¢/c Gridina Botanica
3. -Str. Mercur bl. V3, V4, V5, B1, B2 2016
-Str. Briilei intre Str. Democratiei si Str. Traian
-Str. Navelor bl. R1 - R3, A1, bl. V4 + trepte
-Str. Egalitatii bl. Cocor
-Str. Combinatului M4A-M5A-M5B, Liceul 9, parte Transurb, intre
Transurb si Service
-Micro 38 bl. Z1, Z2, Z3, Z4, 76, Z7, Z16, Z17, T5, ]2, A2, A3, B4, Al,
B1, sialei adiacente si Scoala 31
-Cartier Micro 39 A bl. Z5, 76, Z8
-Cartier Micro 16 bl. A23-A24
-Cartier Siderurgistilor Vest M3A - M3B, SD3C, SD34, SD3B, SD1A-
SD1B, GS1, M1B, SD9A - SD9E

-Str. Neajlov bl. PS1D

-Str. Fagului
-Cartier Micro 19 bl. W si B-dul Otelarilor
-Cartier Siderurgistilor - Casa Rosie, sediul VEGA
-Cartier Micro 20 bl. 11, K, |6, G2, G3, bl. G5 - G6
-Cartier Micro 13 bl. C2, C3, C4B, bl. B2, B3 si C4A, C5
-Cartier Micro13B bl. C5 - B2, bl. C8-C9
-Cartier Micro 14 bl. PM6 et. 2, S3, Al, B1 et.2
-Cartier Tiglina 3 bl. E4
-B-dul. G Cosbuc 107-109
-Str. Grigore Ventura - Centru Social
-Str. Domneasca c/c Str. lancu Fotea
4. -Str. Traian - Casa Casatoriilor, bl. A3 2017
-Str. Anghel Saligny bl. K2
-Str. Ionel Fernic bl. V
-Bdul Galati ambele sensuri si alei acces bloc
-Str. V Valcovici bl. D9B-D11, K12-M4
-Str.Cezar intre Str. Traian si Str. Domneasca - ambele sensuri
-Str. Navelor zona Elice
-Str. AL. I Cuza si spate Prefectura
-B-dul 1 Dcembrie bl. $3-S4-A1-B1
-Str. Prelungirea Traian bl. W3

-Str. Serei bl. A12, A13, sicase

-Str. Basarabiei c/c B-dul G Cosbuc
5. -Str. Otelarilor 2018
-Str. V Valcovici bl. D7
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Nr. crt. Denumire locatie Anul

-Str. Prel. G Cosbuc I4 - ITM

-Str. Reg. 11 Siret bl. [4

-Cartier Micro 39A lonel Fernic parc Sahisti, Casa Verde
-Str. Domneasca Liceu Marin Coman

-Faleza inferioara

| -Cartier A Vlaicubl. S6 A, B,C, D

Sectoarele de infrastructura pe care s-au realizat lucrari de modernizare/ reabilitate sunt
amplasate atat in lungul arterelor principale de circulatie, pe care se intilnesc fluxuri
importante de pietoni, cat si In interiorul cartierelor de locuinte. Structura trotuarelor in
functie de imbracamintea suprafetei de rulare este prezentata in figura 2.74.

12.9%

0.3% S
2.0%

0.3%

8.6% po
Imbracaminte

B Beton asfaltic M Dale

] Tmpietruire M Pamant

B Pavaj ® Piatra bruta

Figura 2.74. Suprafatd de rulare trotuare.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Galati.

In situatia actuald, in Municipiul Galati intilnim sectoare ale retelei pietonale care
incurajeaza utilizarea acestui mod de deplasare (figura 2.75), respectiv trotuare largi, cu
imbracaminte in stare tehnica foarte buna, care asigura accesibilitate si siguranta pentru
toate categoriile de cetateni, inclusiv pentru cei cu probleme de mobilitate, dar si sectoare
care prezinta un grad ridicat de deteriorare sau care lipsesc (figura 2.76).

Referitor la infrastructura pietonala din cartierele rezidentiale, principala problema este
generata de lipsa locurilor de parcare, care produce consecinte negative privind
accesibilitatea si siguranta deplasarilor pietonale. Adesea, trotuarelor sunt utilizate pentru
parcarea autovehiculelor, iar pietonii sunt nevoiti si se deplasese pe carosabil. In figura
2.77 sunt exemplificate astfel de situatii.

Redarea spatiului public catre cetateni este posibila prin aplicarea unor politici agresive de
penalizare a abaterilor privind parcarea neregulamentard, masura fezabild numai in
situatia oferirii unei alternative pentru cei care in prezent parcheaza vehiculele pe spatii cu
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alta destinatie - locuri de parcare amenajate astfel incat impactul asupra spatiului public sa
fie minim (parcari subterane sau supraterane).

Figura 2.7 6. Trotuare In stare necorespunzdtoare {Exemplificare).
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In ceea ce priveste facilitarea deplasirii persoanelor cu mobilitate redusi (persoane cu
dizabilitati, persoane varstnice, persoane insotite de copii, etc.), cladirile principalelor
institutii din oras sunt dotate cu rampe pentru accesul carucioarelor, pentru aceasta
categorie de locuitori fiind asigurate in mai multe locuri din oras facilitati speciale, precum
borduri ingropate sau semi-ingropate la trecerile de pietoni, rampe pentru carucioare

(figura 2.78).
g,
i A /

Figura 2.78. Treceri de pietoni accesibilizate (Exemplificare).
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In situatia actuald, existd in continuare zone cu deficiente de accesibilitate a spatiului
urban, Insa trebuie mentionat aspectul pozitiv de demarare a actiunilor de accesibilizare a
zonelor cu densitate ridicata de pietoni si preocuparile administratiei de extindere a
acestora. Continuarea interventiilor de modernizare/ reabilitare a infrastructurii pietonale,
inclusiv a zonele semi-pietonale si exclusiv pietonale este justificata de ponderea modala
ridicata a deplasarilor efectuate pe jos, care reprezinta conform anchetelor privind
mobilitatea populatiei (Capitolul 3) aproximativ 30% din numarul total de
deplasari.Totodata imbunatatirea calitatii infrastructurii pietonale constituie un factor care
contribuie la orientarea populatiei catre acest mod de transport, in detrimentul utilizarii
autovehiculelor personale, In special pentru deplasarile pe distante scurte. De asemenea,
spatiul public, care implicd in primul rind infrastructura pietonala si cadrul aferent
acesteia (mobilier urban, spatii verzi etc), reprezinta una dintre componentele
infrastructurii de turism din mediul urban. In acest sens, pentru atingerea obiectivelor de
punere in valoare a potentialului turistic este necesara dezvoltarea unei retele pietonale de
calitate, care sa conecteze principalele obiective turistice, favorizand descoperirea/
cunoasterea orasului la pas, mergénd pe jos.

Spatii cu prioritate pentru pietoni, pietonale sau cu utilizare in comun (de tip “shared-
space”), sunt amenajate numai pe axa dintre zona de centrala si faleza, pe Aleea
Domneasca.

In cartierele rezidentiale, in special in cele de locuire colectivi, lipsesc spatiile comunitare
de calitate, amenajate exclusiv sau cu prioritate pentru pietoni. Spatiile publice sunt
organizate Tn mare parte pentru satisfacerea cererii de circulatie si parcare a
autovehiculelor private ceea ce face ca acestea sa fie sardacite de calitatea peisagistica si
ambientala necesara unei bune calitatii a locuirii.

Siguranta circulatiei la nivelul retelei pietonale a fost analizata prin raportare la numarul
de victime ale accidentelor de circulatie din ultimii 5 ani. Din analiza statistica realizata a
rezultat ca pietonii implicati In accidente de circulatie reprezinta 37% din numarul total de
victime (persoane ranite usor, ranite grav sau decedate). Principalele cauze generatoare de
accidente rutiere vizeaza atit conducarii auto - “neacordare prioritate pietoni”, cat si
pietonii - “traversare neregulamentara pietoni”, care prin angajarea In traversare prin
locuri neamenjate sau fara sa se asigure au contribuit la producerea accidentelor. Pentru
diminuarea acestor aspecte negative, pe langa realizarea unui sistem integrat de
management al traficului, se recomanda realizarea de campanii de informare si comunicare
a tuturor participantilor la trafic asupra modului preventiv de utiliare a spatiilor dedicate
circulatiei publice si pentru orientarea catre modurile de transport durabile (pietonal,
bicicleta).

Sistemul de transport dedicat ciclismului ocupa un loc prioritar in categoria sistemelor
alternative de mobilitate, mijloacele de transport aferente acestuia prezentand
accesibilitate ridicati in randul populatiei. In situatia actual3, la nivelul Municipiului Galati
este functionala o retea de aproximativ 17,5 km de benzi delimitate pe trotuare sau pe
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carosabil. Traseele ciclabile amplasate pe trotuare au fost realizate prin traserea unui
marcaj liniar de culoare alba care separa zona pentru biciclete de cea pentru pietoni sau
vehicul sau prin aplicarea de covoare antiderapante. Pe ldnga semnalizarea orizontalj,
infrastructura pentru biciclete pe alocuri este insotitd de semnalizare verticald de
reglementare a circulatiei (figura 2.79). In scopul cresterii sigurantei circulatiei se
recomandd Imbunatatirea semnalizdrii orizontale si verticale aferente infrastructurii
ciclabile.

Figura 2.79. Piste de biciclete - semnalizare (Exemplificare).

Sectoarele de infrastructura pe care sunt amenajate piste pentru biciclete in Municipiul
Galati sunt mentionate in tabelul 2.18 si reprezentate in figura 2.80. Se observa ca aceste
sectoare nu formeaza o retea continua, care sa deserveasca principalele obiective de
interes la nivel local (unuitati de invatamant, zone de petrecere a timpului liber, zone
comerciale).

Tabelul 2.18. Amplasarea pistelor pentru biciclete. Sursa datelor: Primdria Municipiului Galati,

Nr. crt. Localizare Lungime [km]
1 B-dul Marii Uniri- zona de la Fructul Soarelui pind la Parc Viva (Faleza 50
' Inferioard) !
B o 4
Str. Regiment 11 Siret pana la Politia Judet ‘
2. 2 \‘ 2,0

Str. Brdilei- din Str. Regiment 11 Siret pand in B-dul G. Cosbuc

e
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Nr. crt. Localizare Lungime [km]
3 Str. Basarabiei- din Str. G. Cosbuc pana in Str. Siderurgistilor 1,2
Str. Otelarilor- tronsonul cuprins fntre Lupul de Mare si Str.
4, - . ’ 0,7
Stadionului
5. Str. Stadionului- trotuarul de pe partea Spitalului Judetean 1,1
6. Str. Frunzei 0,8
7. Str. Ghe. Asachi 0,8
Str. Brailei- tronsonul cuprins intre B-dul dunarea si Str. Frunzei (pe
8. 2,9
ambele trotuare)
9 B-dul Galati- tronsonul cuprins Intre B-dul Dunirea si giratoriu de la 07
' Universitatea Danubius (pe partea dreapti doud sensuri) !
10. Str. Tecuci- tronsonul cuprins intre Str. 1 Decembrie si B-dul G. Cosbuc 1,2
11. Str. Tecuci- tronsonul cuprins intre B-dul G. Cosbuc si Str. Traian 1,1

LEGENDA
\ — e — Reteaua de piste

\\ pentru biciclete
ol j = Piste de biciclete
ﬁ‘r lom.d Limitaintravilan

Figura 2.80. Infrastructurd pentru circulatia bicicletelor - situatia actuald.
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Distributia spatiala a cererii de transport pentru acest mod de deplasare excede zonele in
care sunt amenjate piste, circulatia bicicletelor desfasurandu-se pe partea carosabila, pe
benzile de circulatie dedicate autovehiculelor, aspect care pune in pericol siguranta
circulatiei pentru toti participantii la trafic.

Benzile dedicate circulatiei bicicletelor constituie infrastructura din cadrul sistemului de
transport in cauza, pentru intregirea acestuia fiind necesare mijloace de transport si tehnici
de exploatare aferente. Astfel, pentru dezvoltarea acestui sistem de transport alternativ, pe
langa realizarea retelei este necesara functionarea unor centre de inchiriere a bicicletelor si
desfasurarea unor campanii de promovare a utilizarii acestui mod de transport.

Siguranta deplasarii cu acest mod de transport a fost analizata prin raportare la numarul
de victime ale accidentelor de circulatie din ultimii 5 ani. Din analiza statistica realizata a
rezultat ca biciclistii implicati in accidente de circulatie reprezinta 6% din numarul total de
victime (persoane ranite usor, ranite grav sau decedate). Totodata, se desprinde concluzia
ca “abaterile biciclistilor” constituie cea de patra cauza de producerea a accidentelor
rutiere. Ca si in cazul pietonilor, pentru diminuarea acestor aspecte negative, pe langa
realizarea unui sistem integrat de management al traficului, se recomanda realizarea de
campanii de informare si comunicare a tuturor participantilor la trafic asupra modului
preventiv de utiliare a spatiilor dedicate circulatiei publice si pentru orientarea catre
modurile de transport durabile (pietonal, bicicleta).

Printre mijloacele alternative de mobilitate se inscriu si autovehiculele cu propulsie
electrica sau hibrida, care necesita infrastructura pentru alimentarea cu energie electrica.
In situatia actuald, la nivelul Municipiului Galati nu sunt disponibile facilititi pentru
alimentarea cu energie a vehiculelor din aceasta categorie.

In concluzie, principalele aspecte identificate In urma analizei sistemelor alternative de
mobilitate sunt:

—> existenta unei retele de trotuare aflate in stare bund;

—» prezenta redusa a spatiilor cu prioritate pentru pietoni, pietonale sau cu utilizare in
comun (semi-pietonale, de tip “shared-space”);

—» existenta unor solutii de sporire a accesibilitatii spatiilor pietonale (reducerea
diferentei de nivel intre trotuar si carosabil in zona trecerilor pentru pietoni, etc.);

— cladirile principalelor institutii sunt dotate cu rampe pentru accesul persoanelor cu
mobilitate redusa;

— limitarea accesibilitatii pietonilor si periclitarea sigurantei acestora de cdtre
autovehiculele parcate neregulamentar pe trotuare;

—> existenta problemelor de siguranta circulatiei asociate modurilor de transport
alternativ (pietonal, cu bicicleta), principalele cauze de producere a accidentelor fiind
“neacordare prioritate pietoni”, “traversare neregulamentard pietoni”, “abateri
biciclisti”;
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— existenta preocupdrilor pentru crearea unei retele destinate circulatiei bicicletelor,
prin delimitarea unor benzi pe trotuarele principalelor artere rutiere (lungime de
aproxmativ 17,5 km);

— absenta infrastructurii publice necesare utilizdrii autovehiculelor cu propulsie
electricd (puncte de Incdrcare cu energie, locuri de parcare in vecindtatea punctelor
de Incdrcare).

2.6. Managementul traficului

Amenajarea intersectiilor in mediul urban are consecinte directe asupra nivelului de
calitate al serviciilor oferite de infrastructura de transport, conditionand fluenta circulatiei
si siguranta participantilor la trafic - pietoni, biciclisti, conducatori auto si pasageri in
vehicule. Reglementdrile privind organizarea si controlul traficului in intersectiile urbane
se nscriu in doua categorii principale: reglementari pe baza indicatoarelor de prioritate si
reglementiri prin semaforizare. In prezent, sistematizarea circulatiei la nivelul retelei
stradale a Municipiului Galati este realizatd prin sisteme incadrate in cele doua categorii
mentionate mai sus.

Recent a fost implementat un sistem de management al traficului in care sunt integrate 37
intersectii si 25 treceri de pietoni. Sistemul de management al traficului asigura
coordonarea in mod corelat a ciclurilor de semaforizare, optimizind functionarea
intersectiilor in functie de valorile fluxurilor de trafic inregistrate pe bratele de patrundere
in intersectie si de caracteristicile de prioritate ale vehiculelor (vehicule de transport
public, vehicule pentru situatii de urgenta - ambulan{a, pompieri etc). Sistemul este format
din urmatoarele componente:

—> Subsistem de semaforizare
Semnalizare rutiera

Comunicatii

Identificare automata a numerelor de inregistrare a vehiculelor

-
-

— Supraveghere video urbana
-

— Management al defectiunilor
-

Toate sistemele sunt coordonate la nivelul unui Centru de control performant.
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Toate intersectiile sunt coordonate de un software centralizat si monitorizate din Centrul
de Control al traficului. Datele sunt transmise catre centrul de control prin intermediul unei

retele de comunicatii wireless.

Amplasarea intersectiilor si trecerilor de pietoni incluse in sistemul de managemet al
traficului la nivelul retelei stradale este prezentata in figura 2.81.
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Figura 2.81. Intersectii si treceri de pietoni incluse in sistemul de management al traficului.

Viteza de deplasare a autovehiculelor reprezinta unul dintre factorii cu influenta
semnificativa asupra sigurantei circulatiei, iar stabilirea valorilor limita in functie de
specificul zonei (functiune de utilizare a teritoriului, categoriile de persoane care
frecventeaza teritoriul, caracteristicile tehnice ale infrastructurii rutiere) reprezinta
aspecte care tin de managementul traficului. Studiile de specialitate demonstreaza faptul ca

reducerea limitelor

de viteza scade indicele de producere a accidentelor si a victimelor

acestora. Pentru pietoni existd sanse mai mari de supravietuire in situatia in care vin in
interactiune cu vehicule care se deplaseaza cu vitezd de pand la 30 km/h comparativ cu
situatiile n care viteza de deplasare depaseste aceasta valoare. Astfel, se impune limitarea
vitezei de deplasare pe tronsoanele de infrastructurd unde se inregistreazd numar
important de pietoni si unde nu exista amenajari speciale pentru pietoni. La nivelul retelei
stradale a Municipiului Galati se intalnesc astfel de zone, in care viteza maxima de circulatie
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este limitatd la 30 km/h, in special in jurul unititilor de invatimant (figura 2.82). In
continuare se recomanda intensificarea implementarii unor acestei solutii de siguranta a
circulatiei, cu precadere in zonele rezidentiale si in cele cu valori ridicate ale fluxurilor de
pietoni.

Figura 2.82. Reglementdri privind viteza maximd admisd in zone vulnerabile (Exemplificare).

In ceea ce priveste transportul public, in situatia actuala nu sunt implementate sisteme de
management (monitorizare parc de vehicule, e-ticketing etc), ceea ce constituie o disfunctie
majora a serviciului oferit cetatenilor.

Din punct de vedere institutional/organizational, Consiliul Local al Municipiului Galatiare
atributii privind asigurarea cadrului necesar pentru furnizarea serviciilor publice de
interes local privind serviciile comunitare de utilitate public, printre care si cel de transport
public local.

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei managementului traficului
sunt:

—> existentd zonelor In care este instituitd reducerea vitezei de circulatie la maxim 30
km/h;

—> existenta unui sistem integrat de management al traficului care optimizeazd
functionarea in functie de valorile fluxurilor de trafic inregistrate pe bratele de
pdtrundere in intersectie si de caracteristicile de prioritate ale vehiculelor;

—> lipsa unui sistem flexibil si accesibil de achizitie a legitimatiilor de cdldtorie pentru
transportul public (e-ticketing);

—> inexistenta unei structuri adecvate pentru monitorizarea si controlul eficient al
vehiculelor de transport public in timp real.
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2.7. Zone cu nivel ridicat de complexitate

Complexitatea zonelor functionale din punct de vedere al mobilititii durabile a fost
analizata urmarind aspecte precum: (i) cererea manifestata pentru modurile de transport
public, (ii) densitatea pietonilor, (iii) parcarea autovehiculelor utilizate pentru deplasarile
specifice transportului privat, (iv) siguranta si securitatea cetatenilor in spatiul public.

2.7.1. Zona centrala

Zona identificata ca avand complexitate ridicata a mobilitatii reprezinta zona central3, zona
delimitata in cadrul Planului Urbanistic General al Municipiului Galati conform
reprezentarii din figura 2.83.

Aceasta zona contine functiuni mixte, reunind obiective cu valenta istorica, culturala,
educationala (Universitatea “Dunarea de Jos” din Galati), administrativa (Primaria
Municipiului Galati, Consiliul Judetean Galati, Institufia Prefectului - Judetul Galati) si
recreationald (Faleza Dunarii). Cea mai mare parte din zona centrald este situatd in
interiorul zonei protejate.

In interiorul zonei centrale se regisesc o serie de monumente de arhitectura inscrise in
lista monumentelor istorice”; GL-I-m-B-02969.01 Asezare sec. XVI - XIX, intre str. Traian,
faleza Dunarii, str. Rosiori, promontoriul aferent bisericii Precista; GL-I-m-B-02969.02
Necropola sec. XVI - XIX, intre str. Traian, faleza Dunarii, str. Rosiori, promontoriul aferent
bisericii Precista; GL-I-m-B-02969.03 Cuptoare medievale sec. XVII, intre str. Traian, faleza
Dunarii, str. Rosiori, promontoriul aferent bisericii Precista; GL-1-s-B-02970 Situl
arheologic de la Galati, punct "Cartierul Dunarea"; GL-I-m-B-02970.01 Fortificatie de
pamant sec. I - III p. Chr., Epoca romana Zona de V, 1a E de soseaua Galati-Braila; GL-I-m-B-
02970.02 Necropola sec. Il - Il p. Chr., Epoca romana Zona de V, la E de soseaua Galati-
Brdila; GL-I-m-B-02970.03 Castellum de pamént sec. Il p. Chr, Epocaromana Zonade V,laE
de soseaua Galati-Braila.

Axa zonei centrale este reprezentatia de Str. Domneasca - Aleea Domneasca. Densitatea
ridicata a fluxului de pietoni din teritoriul de analiza reclama acordarea unei atentii
deosebite din punct de vedere al mobilitatii.

*Ministerul Culturii, Lista Monumentelor Istorice din judetul Galati, Monitorul Oficial al Roméniei, Partea I, Nr.
113Bis/ 15.02.2016.
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Figura 2.83. Zona centrald cu nivel ridicat de complexitate a mobilitdtii.
Sursa: PUG al Municipiului Galati.
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Faleza Dunarii se este una dintre zonele reprezentative ale Galatiului. Loc de promenada

pentru toti, unde au loc frecvent concerte muzicale si Intreceri sportive. Ofera un mare
potential de relaxare si agrement.

Implementarea masurilor de reorganizare a zonei centrale in scopul extinderii zonei
pietonale si a infrastructurii pentru biciclete constituie o etapd esentiald in sustinere
mobilitatii urbane durabile Tn Municipiul Galati. Actiunile viitoare In domeniul mobilitatii
trebuie sa conduca la reducerea valorilor de trafic auto din zona centrala.

2.7.2. Piata Garii

Piata Garii reprezinta principalul nod intermodal pentru transportul de calatori din
Municipiul Galati (figura 2.84). In aceasti zoni se produce interactiunea dintre transportul
de lunga distanta, pentru care se utilizeaza preponderent modul feroviar, transportul pe
distanta medie (trasee judetene) si transportul local prezent prin 7 linii de autobuz, care
iriga teritoriul urban. Conform mersului de tren in vigoare, in decursul unei zile 31 de
trenuri au punct de oprire in statia Galati (plecari/ sosiri/ trenuri in tranzit). Statia de cale
ferata Galati este amplasata pe linia magistrala 700: Bucuresti — Urziceni —-Braila - Galati.
Aceasta a fost modernizata recent(figura 2.85).
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Figura 2.84. Zona intermodald. Piata Gdrii Galati.
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Conform Documentului de Referinfa al Retelei C.F.R., Anexa 9, versiunea 5.5 actualizata la
data de 01 decembrie 2018, statia Galati prezinta urmatoarele caracteristici: statie de
gradul I, amplasata pe sectie de circulatie interoperabila, deschisa traficului de calatori si
marfuri.

Figura 2.85. Statia de cale feratd Galati - amenajdri.

La nivel local, conectarea acestei piete la reteaua de transport public printr-o statie care
deserveste linii de autobuz care ajung in toate cartierele orasului, ii asigura o buna
accesibilitate teritoriala prin intermediul transportului public. Deficiente privind
transportul intermodal sunt date de lipsa infrastructurii pentru biciclete (piste, centre de
inchiriere biciclete).

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei zonei cu nivel ridicat de
complexitate sunt:

—> existenta unor sectoare de infrastructurd cu densitate ridicatd a pietonilor, pentru
care trebuie sd se aplice mdsuri de Imbundtatire a confortului si sigurantei acestei
categorii de utilizatori;

—> deficiente privind infrastructura pentru biciclete in zona centrald, respectiv
conectarea cu sectoarele amenajate din zona falezei,

—> deficiente privind transportul intermodal in zona statiei de cale feratd - lipsa
infrastructurii pentru biciclete.
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3. MODELUL DE TRANSPORT

3.1. Prezentare generala si definirea domeniului

Modelarea transporturilor constituie o reprezentare abstractizata a deplasarii persoanelor
si marfurilor in cadrul sistemului de transport. Aceasta are rolul de a crea o imagine a
modului in care cererea de transport va reactiona in timp la schimbari aduse la nivelul
ofertei de transport, exprimata prin politici de transport, infrastructura si servicii de
operare.
Aplicatiile din domeniul transporturilor sunt utilizate cu precadere pentru:

—» previzionarea fluxurilor de trafic;

—> testarea diferitelor scenarii privind organizarea circulatiei, configuratia retelei de
transport, dezvoltarea socio-economicd a zonei, utilizarea teritoriului, politici de
dezvoltare;

planificarea proiectelor, propunerea traseelor pentru coridoarele de transport;
reglementarea utilizdrii teritoriului;

identificarea comportamentului utilizatorilor sistemelor de transport;

I

luarea deciziilor la nivel local, regional, international privind politicile de transport;

2

estimarea fluxurilor de trafic in absenta unor date.

In cadrul PMUD pentru Municipiul Galati, s-a realizat un model de transport cu ajutorul
caruia au fost testate scenariile de evolutie socio-economica, demografica, de amenajare a
teritoriului si de configurare aretelei de transport, la diferite orizonturi de analiza.

In functie de capacitatile operationale pe care le ofera, modelele de transport se inscriu in
urmatoarele categorii principale:

— Modele macroscopice unimodale, in care este luat In considerare un singur mod de
transport, iar prognoza cererii de transport este de natura exogena;
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— Modele macroscopice multimodale, in care sunt luate in considerare mai multe
moduri de transport, iar prognoza cererii este de natura exogena; interactiunile
modelate sunt limitate la competifia pentru utilizarea unei refele comune;

—> Modele macroscopice in patru pasi, In care atat cererea de transport, cat si alegerea
intre modurile alternative este de natura endogena. Modificarilor care apar in
functiunile de utilizarea teritoriului le sunt asociate modele exogene;

— Modele macroscopice integrate - transport si utilizarea teritoriului, care, suplimentar
fajd de modelele in patru pasi, iau In considerare feedback-ul dintre sistemul de
transport si utilizarea teritoriului. Modificarile care apar in functiunile de utilizare a
teritoriului sunt de natura exogena;

—» Modele microscopice, care permit simularea fiecarui vehicul, pe baza caracteristicilor
infrastructurii de transport, a nivelului de congestie si a comportamentului
psihologic al conducatorului auto.

Alegerea celui mai potrivit model de transport este influenfata de aspecte precum
obiectivele studiului, problematica abordata, dimensiunea arealului, gradul de acuratefe si
nivelul de detaliere a rezultatelor asteptate, disponibilitatea datelor si a resurselor
necesare etc.

Modelul de transport din cadrul PMUD pentru Municipiul Galati include o retea
plurimodalda pentru transportul public si privat. Acesta a fost dezvoltat cu ajutorul
software-ului de planificare a transportului, PTV VISUM.

Modelul Acesta formalizeaza alegerile utilizatorului referitoare la (patru pasi):

—> decizia de a efectua sau nu deplasarea pentru un anumit motiv sau scop;
— destinatia deplasarii;
— modul de transport folosit;

—> itinerariul strabatut intr-un interval de timp de referintd.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru Municipiul Galatieste conceput avand anul de
baza 2019, urmatorulorizont de analiza fiind anul 2030. Modelarea este realizata la nivel
MZA (Media Zilnica Anulad) respectand recomadarile ghidului publicat de JASPERS in acest
domeniu ,The Use of Transport Models in Transport Planning and Project Appraisal:
JASPERS: 2014”. Din punct de vedere geografic, modelul de transport este elaborat la
nivelul teritoriului admnistrativ al Municipiului Galati. In scopul mentinerii coerentei
procesului de planificare a mobilitatii urbane la nivelul Municipiului Galati s-a urmarit
asigurarea concordantei dintre modelul de transport dezvoltat in cadrul acestui plan si cel
care a stat la baza PMUD elaborat in anul 2015.

Rezultatele obtinute prin modelare au fost folosite pentru cuantificarea indicatorilor
privind performantele sistemului de transport precum: intensitatea traficului de calatori si
marfuri, durate de deplasare la nivelul retelei, fluxuri de transport (relatii origine-
destinatie), ponderea modala a deplasarilor, emsii de substante poluante, emisii de gaze cu
efect de sera (COz) etc..
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3.2. Colectarea de date

Cererea pentru serviciile de transport prezinta un fnalt grad de calitate si diferentiere.
Exista o arie larga de tipuri de cereri de transport, diferentiate pe perioade ale zilei, pe zile
din saptamana, in functie de scopul calatoriei, tipul marfurilor, importanta vitezei si
frecventei de deplasare si nu numai.

Cererea de transport este derivatd, nefiind un scop in sine. Cu exceptia deplasarilor
efectuate pentru recreere, indivizii cilatoresc cu scopul satisfacerii diferitelor nevoi
(serviciu, scoald, cumparaturi, sanatate etc.).

Pentru a intelege si evalua cererea de transport, este necesar a intelege modul in care
facilitatile utilizate pentru a satisface nevoile umane sau industriale sunt distribuite in
spatiu, atat in context urban, cat si regional. Un sistem de transport performant mareste
oportunitatile de satisfacere a acestor nevoi, un sistem cu pufine conexiuni sau foarte
congestionat reduce opfiunile si limiteaza dezvoltarea socio-economica a regiunii
deservite.

Cererea de transport ocupa un loc in spatiu. Spatialitatea cererii conduce deseori la lipsa de
coordonare, rezultand un puternic dezechilibru intre cererea si oferta de transport.

Cererea si oferta de transport prezinta caracteristici dinamice. O pondere insemnata a
cererii de transport este concentrata, in special, in zonele urbane, in perioadele de varf de
trafic. Acest caracter variabil in timp al cererii de transport face mai dificila analiza si
previzionarea acesteia.Fiecare calatorie este rezultatul unei serii de alegeri multiple
realizate de catre individ. Cererea este determinata de alegerea de a face o deplasare
pentru un anume motiv, pe un anume itinerariu si intr-o anumita perioada a zilei, in
situatia in care utilizatorul este dependent de automobil, iar pentru cel care nu poseda
automobil, acesta alegere va contine si etapa optiunii pentru un anumit mod de transport.

Avand in vedere caracteristicile cererii de transport mentionate, pentru a putea identifica
particularitafile specifice arealui de studiu, este necesara cunoagsterea unor seturi de date
din categoriile descrise mai jos.

3.2.1. Date de trafic - volumele de trafic, relatii origine - destinatie, timpi de

parcurs

Volumele si structura fluxurilor de trafic specifice sistemului de transport care face
obiectul studiului reprezintd elemente de iesire in cadrul unui model de transport.
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Calibrarea si validarea unui astfel de model necesitd cunoasterea unui set de date
caracteristice cererii de transport ex-post, cu privire la acesti parametri, cat mai
reprezentative din punct de vedere al esantionului considerat si al preciziei de inregistrare.

Existd o gama larga de metode de culegere a datelor de trafic in vederea estimarii cererii
ex-post. In functie de amplasarea observatorilor fatd de calea de rulare, acestea pot fi
clasificate in doud categorii principale: metode intruzive (presupun amplasarea
observatorului in contact cu calea de rulare) si metode neintruzive (presupun utilizarea
tehnicilor de observare de la distanti). In cadrul prezentului studiu datele de trafic au fost
extrase din sistemul de managemet al traficului, care utilizeaza bucle inductive pentru
contorizarea vehiculelor care tranziteaza un anumit sector al retelei rutiere.

Posturile de contorizare au fost amplasate in puncte-cheie din cadrul retelei rutiere, asa
cum se poate observa din figura 3.1. In figurile de mai jos sunt reprezentate variatiile
lunare (anul 2018), zilnice (luna februarie 2019) si orare (o zi medie din anul 2019) pentru
5 intersectii reprezentative la nivelul retelei rutiere din Municipiul Galati, care au fost
utilizate in procesul de validare a modelului de transport. Din analiza datelor masurate
rezulta ca la nivelul unei zile se evidentiaza intervalele de varf de trafic 08:00-09:00, 12:00-
13:00 si 16:00-17:00.
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Figura 3.1. Amplasarea posturilor de anchetd a traficului.
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Intersectia: Str. Brailei - Str. Frunzei - Str. Stadionului
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Figura 3.2, a. Variafia lunard a velumelor de trafic,
intersectia Str. Brdilei - Str. Frunzeil - Str. Stadionului, anul 2018.
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Figura 3.2, b. Variatia zilnicd a volumelor de trafic,
intersectia Str. Brdilei — Str. Frunzei — Str. Stadionului, luna februarie 2019.
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Figura 3.2, c. Variatia orard a volumelor de trafic, intersectia Str. Brdilei - Str. Frunzei - Str.
Stadionului, anul 20189.

Intersectia: B-dul George Cosbuc - Str. Tecuci
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Figura 3.3, a. Variatia lunard a volumelor de trdfic,
intersectia B-dul George Cosbuc — Str. Tecucl, anul 2018.
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Figura 3.3, b. Variatia zilnicd a volumelor de trafic,
intersectia B-dul George Cosbuc - Str. Tecuci, luna februarie 2019.
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Figura 3.3, c. Variatia orard a volumelor de trafic,
intersectia B-dul George Cosbuc — Str. Tecuci, anul 2019.
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Intersectia: B-

dul Milcov - B-dul Traian Vuia
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Figura 3.4, a. Variatia lunard a volumelor de trafic,
intersectia B-dul Milcov - B-dul Traian Vuia, anul 2018.

@ 20000

2

£ 18000 - ] Bttt e e

-

B 16000 +-----mmmmmm e - -2-B-F------ - - - -

£

=

Z 14000 +---------=-==-- L--g--- - -N- B - 2 EEEEE - -
12000 +---------==~- - B - - -N- B - - BBl -
10000 +-----=--=--=-=~- - - B - -0 -8 - - --B-5-F -
8000 - A ERERE 0105 - S A e
6000 +0-%-N-B-F0-4 B &-B1- -&-B-4-B 8- - -BB-t-F&-
200 TN-F-FE-F R B R B8R -+ 018 - T RERE
2000 +0-%-B-4-F -0 B %-B1&- -&-B-4-B-%- - -EB-E-RE&-

0 - .
1234567 8 9101112131415161718 19 20 2122 23 24 252627 28 “*2
M B-dul Mikov Est B B-dul Mikov Vest " B-dul Traian Vuia

Figura 3.4, b. Variatia zilnicd a volumelor de trafic,
intersectia B-dul Milcov — B-dul Traian Vuia, luna februarie 2019.
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Figura 3.4, c. Variatia orard a volumelor de trafic,
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Intersectia: B-dul Henri Coanda - Str. Grigore Ventura
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Figura 3.5, a. Variatia lunard a volumelor de trafic,
intersectia B-dul Henri Coandd - Str. Grigore Ventura, anul 2018.
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intersectia B-dul Henri Coandd - Str. Grigore Ventura, luna februarie 2019.
& 1600
=
o
2
A~ e e e .
:
S I R -2-4- 2B R EBRBB- -
Z
O OO~~~ ==msmm i i A1 A B EERB
) | B 1 AR B EERBRBw"
600 oo mmmmmmsoemeos T2 12 R B EEREREEE--
400 F------------m--o- 1441 B 2B EREBAEBRE-----
200 T-----mommmmees = EF A BB EBEEEREBREBR OB
0 0
00 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 — °
B B-dul Henri Coanda Est H B-dul Henri Coanda Vest = Str. Grigore Ventura

Figura 3.5, c. Variatia orard a volumelor de trafic,
intersectia B-dul Henri Coandd - Str. Grigore Ventura, anul 2019.
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Intersectia: Str. Domneasca - Str. Garii
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Figura 3.6, a. Variatia lunard a velumelor de trafic,
intersectia Str. Domneascd - Str. Gdril, anul 2018.
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Figura 3.6, b. Variatia zilnicd a volumelor de trafic,
intersectia Str. Domneascd - Str. Garii, luna februarie 2019.
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Figura 3.6, c. Variatia orard a volumelor de trafic,
intersectia Str. Domneascd — Str. Gdril, anul 2019.

Volumele de trafic aferente relatiilor de tranzit asociate anchetelor origine-destinatie
releva valori importante de trafic pe directia Nord- Sud, intre DN 26 si DN 2B (figura 3.7),

sector pe care este propusa realizarea variantei de ocolire.
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Figura 3.7. Intensitatea relatiilor Origine —Destinatie, total vehicule fizice, 2019.
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In scopul corelirii cu valorile de trafic caracteristice retelei majore de transport din arealul
de studiu, au fost utilizate valorile fluxurilor de trafic inregistrate pe sectoarele drumurilor
nationale si judetene cu ocazia recensamantului general de circulatie realizat de catre
CESTRIN - CNAIR / Consiliul Judetean Galati in anul 2015.

Pentru calibrarea retelelor de transport, formalizate prin grafuri cu arce si noduri, din
cadrul modelelor de transport, este necesar a cunoaste duratele medii de deplasare ale
autovehiculelor pentru diferite segmente ale retelor de transport modelate, precum si
lungimile acestora.in cadrul modelirii traficului la nivelul arealului studiat, au fost realizate
inregistrari ale distanfelor si duratelor medii de deplasare pe diferite rute reprezentative
ale retelei, folosind ca mijloc de transport autoturismul, acesta avand ponderea cea mai
mare in totalul vehiculelor care compun fluxul total de trafic (85 - 90% pe arterele pe care
este restrictionat accesul vehiculelor grele de marfa si 70 - 75% pe sectoarele retelei pe
care este permis accesul vehiculelor de marfa). Rezultatele masuratorilor distantelor si
timpilor de parcurs efectuate pe traseele reprezentative la nivelul retelei sunt detaliate in
tabelul 3.1 si reprezentate grafic in figura 3.8.

Tabelul 3.1. Timpi de parcurs - mod de transport: autoturism.

Traseul Parametrul
. Viteza
Dela Panala Dyram Disanjd medie
[min:sec] [km] [lm /h]

Traseul 1: (Intrare oras) > DN 2B > (Intersectie Str. Lunca Siretului) > B-dul Brailei > B-dul G. Cosbuc > Str.
Basarabiei > DN 2B > (lesire oras)

Intrarea in oras, Intersectia E584 | Intersectia B-dul Brailei cu Str.

cu Str. Lunca Siretului Drumul Viilor Lida 0.8 30,3
Intersectia B-dul Brailei cu Str. Intersectia B-dul Brailei cu Str. 0:30 04 G
Drumul Viilor Otelarilor ! ’
Intersgctia B-dul Brailei cu Str. Ir.1tersect.ia B-dul Brail.ei cu Str. 4:03 18 267
Otelarilor Siderurgistilor, Sens giratoriu ’ ’
Intersectia B-dul Brailei cu Str. Intersectia B-dul Brailei cu B-dul 1:56 11 -
Siderurgistilor, Sens giratoriu G. Cosbuc ' ’ ’
Intersectia B-dul Brailei cu B-dul | Intersectia B-dul G. Cosbuc cu 3.23 13 58 4
G. Cosbuc Str. Basarabiei ! ’
HICEESER -G, Coshi Eu ilersel;r)iilci;lnd(i)cr;tsogﬁlﬁf g: ’iill'zrare 5:56 2,1 212
Str. Basarabiei inoras ’ d !

Traseul 2: {Intrare oras) > DN 2B > (Intersectie Str. Lunca Siretului) > Str. Drumul Viilor > Centura Galati > B-
dul G. Cosbuc > Str. Traian > DN 26 > (Iesire oras)

Intrarea in oras, Intersectia E584 | Intersectia B-dul Brailei cu Str.

cu Str. Lunca Siretului Drumul Viilor 02 0z 40,6
Intersectia B-dul Brailei cu Str. Intersectia Str. Drumul Viilor cu .35 15 Bik
Drumul Viilor Str. Prelungirea Brailei ’ '
Intersectia Str. Drumul Viilor cu Intersectia Str. Drumul Viilor cu .53 17 gt 4
Str. Prelungirea Brailei Str. Combinatului ’ :
Intersectia Str. Drumul Viilor cu | Intersectia Str. Drumul Viilor cu 3:37 1,3 21,6
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Traseul Parametrul
Durata Distanta Vltez_a
Dela ; medie
[min:sec] [km] [km /h]
Str. Combinatului B-dul Milcov, Sens Giratoriu
Intersectia Str. Drumul Viilor cu | Intersectia B-dul Milcov cu Calea 0:40 0.2
B-dul Milcov, Sens Giratoriu Smardan / Centura Galati ' ! 18,0
Intersectia B-dul Milcov cu Calea | Intersectia Centura Galati cu B- 3.95 20
Smardan / Centura Galati dul G. Cosbuc, Sens Giratoriu ' ! 351
Intersectia Centura Galati cu B- Isr;e;srzci;? ]i;ld; l Sélli?sdbeu];gll; 1.23 05
dul G. Cosbuc, Sens Giratoriu C ’ p ’ ! 21,7
Infectioase
Intersectia B-dul G. Cosbuc cu lesirea din oras pe E584. In
Str. Traian, La Spitalul de Boli p ! 4:01 2,1 31,4

Infectioase

dreptul Metro

Traseul 3: (Intrare oras) > DN 22B > B-dul Galati > Str. Otelarilor > B-dul Brailei > B-dul G. Cosbuc >Str. Traian

Intrarea in oras pe DN22B, In

> DN 26 > (lesire oras)

Intersectia B-dul Brailei cu Str.

dreptul indicatorului de intrare ; 2:55
) Otelarilor
in oras
Intersectia B-dul Brailei cu Str. Intersectia B-dul Brailei cu Str.

. . . . : 4:21
Otelarilor Siderurgistilor, Sens giratoriu
Intersectia B-dul Brailei cu Str. Intersectia B-dul Brailei cu B-dul 2.10
Siderurgistilor, Sens giratoriu G. Cosbuc '
Intersectia B-dul Brailei cu B-dul | Intersectia B-dul G. Cosbuc cu 2.44
G. Cosbuc Str. Basarabiei '
Intersectia B-dul G. Cosbuc cu Intersectia Centura Galati cu B- .13
Str. Basarabiei dul G. Cosbuc, Sens Giratoriu ’
Intersectia Centura Galati cu B- Intersec.tla B-glul G Losbue cu

) . Str. Traian, La Spitalul de Boli 1:37
dul G. Cosbuc, Sens Giratoriu .
Infectioase

Intersectia B-dul G. Cosbuc cu fasiiaditame ve P54 15
Str. Traian, La Spitalul de Boli p ’ 3:32

Infectioase

dreptul Metro

1,5

1,9
1,0
1,4

2,2

0,6

2,0

Traseul 4: (Intrare oras) > DN 26 > Str. Tunelului > Str. Macului > E 5684 > (lesire oras)

Intrarea in oras pe E584, In
dreptul Metro

Intersectia B-dul G. Cosbuc cu

Intersectia B-dul G. Cosbuc cu
Str. Traian, La Spitalul de Boli 3:36
Infectioase

Intersectia Str. Basarabiei cu Str.

Str. Traian, La Spitalul de Boli . 5:28
. Macului
Infectioase
) .. lesirea din oras pe E584, in
Intersectia Sir. Basardhiel cuiSr. dreptul indicatorului de intrare 5:15

Macului

inoras

2,1

3,5

2,8

30,9

26,2
27,7
30,7

25,3

22,3

33,9

35,0

384

32,0

Traseul 5: {Intrare oras) > D] 251 > Calea Smardan > B-dul Milcov > Str. 1 Dec. 1918 > Str. Siderurgistilor > Str.

Intrarea in oras pe D]251, In

Closca > DN 22E > (Bac)

Intersectia B-dul Milcov cu Calea

dreptul trecerii la nivel cu calea Smardan fGenturs Galnti 11:58 5,2 26,1
ferata

Intersectia B-dul Milcov cu Calea | Intersectia Str. Drumul Viilor cu 0:42 0.2

Smardan / Centura Galati B-dul Milcov, Sens giratoriu ' ! 171
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Traseul Parametrul
. Viteza
Dela Pana la [I[r)l?lf'as:j::] Dl[sktigta medie
i [km/h]
Intersectia Str. Drumul Viilor cu Intergectla SJFr' _Comblnatulm cu
) ) i Str. Siderurgistilor, Sens 3:45 1,8 288
B-dul Milcov, Sens giratoriu ) . . . !
giratoriu - Piata Energiei
Intergectla SFr' Flomblnatulul «u Intersectia B-dul Brailei cu Str.
Str. Siderurgistilor, Sens . - ) . 3:31 1,5 256
. ; ; ;s Siderurgistilor, Sens giratoriu :
giratoriu - Piata Energiei
Intersectia Str. Closca cu Str.
Intersectia B-dul Brailei cu Str. Prelungirea Saturn, Sens 1:36 08
Siderurgistilor, Sens giratoriu giratoriuy, in dreptul portii ' ’ 30,0
Gradinii Botanice
Intersectia Str. Closca cu Str.
Prelungirea Saturn, Sens DN22E, la Bac 0:56 0,6 38,6

giratoriu, In dreptul portii
Gradinii Botanice

Traseul 6: Intersectie Str. Drumul Viilor cu Str. Prelungirea Brailei > B-dul Brailef > Str. Traian > DN 26 > (lesire

Intersectia Str. Drumul Viilor cu
Str. Prelungirea Brailei
Intersectia B-dul Brailei cu Str.
Siderurgistilor, Sens giratoriu
Intersectia B-dul Brailei cu B-dul
G. Cosbuc

Intersectia B-dul G. Cosbuc cu
Str. Basarabiei

Intersectia Centura Galati cu B-
dul G. Cosbuc, Sens Giratoriu

Intersectia B-dul G. Cosbuc cu
Str. Traian, La Spitalul de Boli
Infectioase

oras)

Intersectia B-dul Brailei cu Str.
Siderurgistilor, Sens giratoriu

Intersectia B-dul Brailei cu B-dul

G. Cosbuc

Intersectia B-dul G. Cosbuc cu
Str. Basarabiei

Intersectia Centura Galati cu B-
dul G. Cosbuc, Sens Giratoriu
Intersectia B-dul G. Cosbuc cu
Str. Traian, La Spitalul de Boli
Infectioase

lesirea din oras pe E584, In
dreptul Metro

3:23

2:21

3:03

4:18

1:53

3:24

1,1
1,05
1,45

2,1

0,7

2,0

19,5
26,8
28,5

29,3

22,3

35,3

Traseul 7: intersectie Str. Saturn cu B-dul Marea Unire > B-dul Marea Unire > Str. Portului > Str. Navelor > Str.

Domneasca > Str. Prundului > Str. Traian > DN 26 > (Iesire oras)

Intersectia Str. Saturn cu B-dul
Marea Unire, Sens giratoriu, in
dreptul portii Gradinii Botanice
Intersectia Str. Portului cu Str.
Navelor

Intersectia Str. Navelor cu Str.
Domneasca

Intersectia Str. Domneasca cu
Str. Basarabiei

Intersectia Str. Domneasca cu
Str. Prundului, in dreptul
Parcului CFR

Intersectia B-dul G. Cosbuc cu
Str. Traian, La Spitalul de Boli
Infectioase

Intersectia Str. Portului cu Str.
Navelor

Intersectia Str. Navelor cu Str.
Domneasca

Intersectia Str. Domneasca cu
Str. Basarabiei

Intersectia Str. Domneasca cu
Str. Prundului, in dreptul
Parcului CFR

Intersectia B-dul G. Cosbuc cu
Str. Traian, La Spitalul de Boli
Infectioase

lesirea din oras pe E584, in
dreptul Metro

4:56

1:17

3:00

4:31

2:00

3:19

2.7

0.5

1.6

21

0.9

2.0

32,8

23,4

32,0

27,9

27,0

36,2
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Figura 3.8. Traseele pe care s-au mdsurat parametrii pentru determinarea timpilor de parcurs.

Viteza comerciala medie a serviciului de transport public a fost determinata pentru 20
trasee (15 autobuz, 3 tramvai, 2 troleibuz) pe intervale specifice de timp, pe baza datelor

masurate privind durata de deplasare intre punctele terminus si distanta parcursa pe
fiecare sens de circulatie. Masuratorile au fost realizate in perioada 03 - 07 iunie 2019
pentru traseele 9, 10, 11, 16, 17, 18, 19, 20, 22, 26, 28, 35, 105, 7, 39, 44, 102T, 104T si pe
perioada vacantei scolare (4, 8 iulie 2019), pentru traseele 27 si 34. In urma prelucririi
datelor, s-au obtinut viteze comerciale medii cuprinse intre 12,9 km/h pentru traseul
Cimitirul Sf. Lazar - Gara CF.R. si 20,2 km/h pentru traseul Dimitrie Cantemir -
Damen(tabelul 3.2). Variatia acestui parametru pentru fiecare linie de transport public este

reprezentata in figurile de mai jos.

Tabelul 3.2. Viteza comerciald medie - trasee de transport public.

_ Nr Traseu Lungime Vitezd comerciald medie
Linie [km] [km/h]
Autobuz
9 Cimitirul Sf. Lazar - Gara C.F.R. si retur 13,1 12,9
10 Dimitrie Cantemir - Damen si retur 25,6 20,2
11 Micro 13 - Piata Centrala si retur 16,6 15,9
16 Piata Centrala - Trecere BAC si retur 11,3 15,5
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Nr Traseu Lungime Viteza comerciala medie
Linie [km] [km/h]
17 Dimitrie Cantemir - Metro si retur 27,6 18,8
18 Micro 13 - Bariera Traian si retur 22,3 16,4
19 Complex Siret - Gradina Publici si retur 14,4 15,9
20 Complex Siret - Gara C.F.R. siretur 11,3 14,9
22 Micro 40 - Gara CF.R. siretur 19,1 16,2
26 Gara C.FR. - Micro 13 siretur 14,2 16,6
27 Dimitrie Cantemir - Bariera Traian si retur 26,8 19,2
28 Bariera Traian - Micro 19 siretur 21,63 14,8
34 Micro 13 - Intfor si retur 16,9 16,2
35 Piata Centrala - Metro si retur 11,1 17,8
105 Micro 19 - Gridina Publica siretur 17,0 15,3
Tramvai
7 Micro 19 - Cinema Dacia si retur 17,6 21,3
39 xﬁlrro 19 - Cinema - Cimitirul Israelit si 18,0 155
44 Comat - Piata Centrald si retur 13,9 15,7
Troleibuz
102T Micro 19 - Parc C.F.R. siretur 16,8 15,4
104T Cimitirul Sf. Lazar - Parc C.F.R. siretur 14,1 14,8
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Linia 9: Cimitirul Sf. Lazar - Gara C.F.R. si retur

80

Durata de deplasare [minute]

; 2
NS N Intervalul
e
orar

H Durata de deplasare (min.), sens: Cimitirul Sf. Lazér - Gara C.F.R.

M Durata de deplasare (min.), sens: Gara C.F.R - Cimitirul Sf. Lazdr

Figura 3.9. a. Variatia duratelor de deplasare pe Linia 9, 2019.

Viteza comerciali [km/h]

16

B Vitezd comerciald/cursd Vitezd comerciala medie

o

®

> Intervalul
A
)

orar

Figura 3.9. b. Variatia vitezei comerciale pe Linia 9, 2019.
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Linia 10: Dimitrie Cantemir - Damen si retur

Durata de deplasare [minute]
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S,

X
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<)

H Durata de deplasare (min.), sens: Dimitrie Cantemir - Damen

Durata de deplasare (min.), sens: Damen - Dimitrie Cantemir

Figura 3.10. a. Variatia duratelor de deplasare pe Linia 10, 2019.
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Figura 3.10. b. Variatia vitezei comerciale pe Linia 10, 2019.
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Linia 11: Micro 13 - Piata Centralasi retur
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Figura 3.11. a. Variatia duratelor de deplasare pe Linia 11, 2019.
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Figura 3.11.b. Variatia vitezei comerciale pe Linia 11, 2019.
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Linia 16: Piata Centrala - Trecere BAC si retur

Duratade deplasare [minute]

60

50

M Durata de deplasare (min.}, sens: PiataCentrala - Trecere BAC

H Durata de deplasare (min.), sens: Trecere BAC- PiataCentrald

o
%°  Intervalul
orar

Figura 3.12.a. Variatia duratelor de deplasare pe Linia 16, 20189.

Viteza comerciald [km/h]

18
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. Vitezd comerciald/cursd Vitezd comerciald medie

S
¥ Intervalul

orar

Figura 3.12.b. Variatia vitezei comerciale pe Linia 16, 2019.
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Linia 17: Dimitrie Cantemir - Metro si retur
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H Durata de deplasare (min.), sens: Metro - Dimitrie Cantemir

Figura 3.13.a. Variatia duratelor de deplasare pe Linia 17, 2019.
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Figura 3.13.b. Variatia vitezei comerciale pe Linia 17, 20189.
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Linia 18: Micro 13 - Bariera Traian si retur

100

90

Durata de deplasare [minute]

M Durata de deplasare (min.), sens: Micro 13 - Bariera Traian

M Durata de deplasare (min.}, sens: Bariera Traian - Micro 13

D
oF Intervalul
g orar

Figura 3.14.a. Variatia duratelor de deplasare pe Linia 18, 2019.
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Viteza comerciald [km/h]
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Intervalul
9 orar

Figura 3.14.b. Variatia vitezei comerciale pe Linia 18, 2019.
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Linia 19: Complex Siret - Gradina Pulbica si retur

70
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Durata de deplasare [minute]
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N el N orar

H Durata de deplasare (min.), sens: Complex Siret - Gridina P ublics

H Durata de deplasare (min.), sens: Gridina Publici - Complex Siret

Figura 3.15.a. Variatia duratelor de deplasare pe Linia 19, 2019.
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Figura 3.15.b. Variatia vitezei comerciale pe Linia 19, 2019.
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Linia 20: Gara C.F.R. - Complex Siret si retur
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Durata de deplasare [minute]

M Durata de deplasare (min.}, sens: Gara CF.R - Complex Siret

M Durata de deplasare (min.}, sens: ComplexSiret - Gara C.F.R.

2
Intervalul

orar

Figura 3.16.a. Variatia duratelor de deplasare pe Linia 20, 20189.
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Figura 3.16.b. Variatia vitezei comerciale pe Linia 20, 2019.
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Linia 22: Micro 40 - Gara C.F.R. si retur
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Figura 3.17.a. Variatia duratelor de deplasare pe Linia 22, 2019.
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Figura 3.17.b. Variatia vitezei comerciale pe Linia 22, 2019.
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Linia 26: Gara C.F.R. - Micro 13 si retur
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H Durata de deplasare (min.), sens: Micro 13 - Gara C.F.R.

Figura 3.18.a. Variatia duratelor de deplasare pe Linia 26, 20189.
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Figura 3.18.b. Variatia vitezei comerciale pe Linia 26, 2019.
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Linia 27:Dimitrie Cantemir - Bariera Traian si retur
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Figura 3.19.a. Variatia duratelor de deplasare pe Linia 27, 2019.
= 25
=
E
=
E
]
15}
£ 20 p——
E
=]
1%}
M
~N
o
=
S 15 R SR IS 00 B R
0 | s 2 e N e
5 4
0 T T T T
A A Q> %) S
q,q' o AP w3 ot S Intervalul
S Q 4 N Y
o SV o & e orar
& & 5 N N ~
S Vitez comerciald/cursa Vitezd comerciald medie

Figura 3.19.b. Variatia vitezei comerciale pe Linia 27, 20189.
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Linia 28: Bariera Traian - Micro 19 si retur
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Figura 3.20.a. Variatia duratelor de deplasare pe Linia 28, 2019.
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Figura 3.20.b. Variatia vitezei comerciale pe Linia 28, 2019.
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Linia 34: Micro 13 - Intfor si retur
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Figura 3.21.a. Variatia duratelor de deplasare pe Linia 34, 2019.
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Figura 3.21.b. Variatia vitezei comerciale pe Linia 34, 20189.
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Linia 35: Piata Centrala - Metro si retur
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Figura 3.22.a. Variatia duratelor de deplasare pe Linia 35, 2019.
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Figura 3.22.b. Variatia vitezei comerciale pe Linia 35, 2019.
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Linia 105: Micro 19 - Gradina Publica si retur
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Figura 3.23.a. Variatia duratelor de deplasare pe Linia 105, 2019.
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Figura 3.23.b. Variatia vitezei comerciale pe Linia 105, 2019.
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Linia 7: Mi

cro 19-Cinema Dacia - Piata Energiei - Micro 19-Cinema Dacia
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Figura 3.24.a. Variatia duratelor de deplasare pe Linia 7, 20189.
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Figura 3.24.b. Variatia vitezei comerciale pe Linia 7, 2019.
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Linia 39: Liceul 9 - Piata Energiei si retur
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Figura 3.25.a. Variatia duratelor de deplasare pe Linia 39, 2019.
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Figura 3.25.b. Variatia vitezei comerciale pe Linia 39, 2019.
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Linia 44: Comat - Piata Centrala si retur
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Figura 3.26.a. Variatia duratelor de deplasare pe Linia 44, 2019.
20
13 -

Viteza comerciald [km/h]

T | T ' | |
> 2 N
N\ (ﬁb‘ S

. | .
=2 & & NG % Intervalul
o o 52 > b
A & & & v orar

& 4 - R % < RS

'
x o
2 o

: . A :
§ A ha Y oy

A G

& 5

B Vitezd comerciald/cursa Vitezd comerciala medie

Figura 3.27.b. Variatia vitezei comerciale pe Linia 44, 2019.
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Figura 3.28.a. Variatia duratelor de deplasare pe Linia 102T, 20189.
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Figura 3.28.b. Variatia vitezei comerciale pe Linia 102T, 2016.
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Figura 3.29.a. Variafia duratelor de deplasare pe Linia 104T, 2019.
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Figura 3.29.b. Variatia vitezei comerciale pe Linia 104T, 2019.
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3.2.2. Fluxurile de pasageri care utilizeaza transportul in comun

Fluxurile de pasageri care utilizeaza transportul in comun reprezintd rezultatul
interactiunii dintre cererea de transport public si oferta aferenta acestui mod de transport,
disponibila la nivelul arealului de studiu.

Cererea de transport anuala inregistrata in perioada 2014-2018 pe toate liniile de
transport public operate de operatorul public S.C. Transurb S.A., este reprezentata in figura
3.30. Se observa cresterea semnificativa intre valorile Inregistrate intre limitele
intervalelor de analiza. Aceasta evolutie pozitiva poate fi asociata reorganizarii
administrative demarata in anul 2015 prin cresterea ofertei de transport a operatorului
public concomitent cu incetarea contractelor operatorilor privati.
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Figura 3.30. Variatia anuald a cererii de transport, 2014-2018.
Sursa datelor: S.C. Transurb S.A.

Pentru determinarea fluxurilor zilnice de calatorii, au fost efectuate anchete in mijloacele
de transport public, fiind inregistrate date cu privire la numarul de calatori care urca si
coboard in fiecare statie, pe cele 20 trasee principale din cele 30 functionale in situatia
actuald. Din datele masurate a rezultat, pentru fiecare linie de transport public, variatia
orara a numarului de calatorii, variatia duratelor de deplasare si variatia vitezei comerciale.
Variatiile orare ale fluxurilor de calatori pe fiecare linie contorizata din programul de
transport sunt evidentiate in figura 3.31. Se identifica varfurile de trafic corespunzatoare
intervalelor orare 07:00-08:00, 12:00-13:00 si 15:00-16:00.
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Figura 3.31. Variatia orard a cererii de transport, valori mdsurate 2019.

In figurile de mai jos sunt reprezentate variatiile numarului de cilitori (total calitori
urcati/ coborati) transportati de mijloacele de transport public care circuld pe aceste linii,
in cadrul curselor (tur/ retur) pe care au fost efectuate recensaminte in zile lucratoare din
lunileiunie si iulie 2019.
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Figura 3.32. Volume de cdldtori/cursd, Linia 9.
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Figura 3.33. Volume de cdldtori/cursd, Linia 10.
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Figura 3.36. Volume de caldtori/cursd, Linia 17.
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Figura 3.39. Volume de caldtori/cursd, Linia 20.
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Figura 3.40. Volume de cdldtori/cursd, Linia 22.
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Figura 3.42. Volume de cdldtori/cursd, Linia 27.
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Figura 3.43. Volume de caldtori/cursd, Linia 28.
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Figura 3.44. Volume de cdldtori/cursd, Linia 34.
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Figura 3.45. Volume de cdldtori/cursd, Linia 35.
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Figura 3.46. Volume de cdldtori/cursd, Linia 105.
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Figura 3.48. Volume de cdldtori/cursd, Linia 39.
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Figura 3.49. Volume de cdlidtori/cursd, Linia 44.
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Figura 3.50. Volume de cdaldtori/cursd, Linia 102T.
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Figura 3.51. Volume de cdldtori/cursd, Linia 104T.

In ceea ce priveste distributia

spatiala a cererii de transport, statiile cu atractivitate ridicata

la nivelul intregii retele de transport public sunt: Tiglina (1,11), Piata Energiei, Piata Micro
39, Piata Centrald, IREG, Gara C.F.R. (figurile 3.52 -3.57). Acestea deservesc liniile de
transport public pe care mijloacele de transport circula cu frecventa ridicata si sunt
amplasate in zona garii, respectiv in cartiere cu densitate ridicatd de locuire. Variatiile
orare ale fluxurilor de pasageri masurate in statiile mentionate sunt reprezentate grafic in

figurile de mai jos.
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! orar

Caldtori urcati

M Cilatori coborati

Figura 3.52. Variatia orard a fluxurilor de pasageri, Statia "Tiglina (LI)”,
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Figura 3.53. Variatia orard a fluxurilor de pasageri, Statia "Piata Energiei”.
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Figura 3.54. Variatia orard a fluxurilor de pasageri, Statia “Piata Micro 39”.
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Figura 3.55. Variatia orard a fluxurilor de pasageri, Statia "Piata Centrald”.
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Figura 3.56. Variatia orard a fluxurilor de pasageri, Statia "IREG”.

186

SIGMA MOBILITY ENGINEERING




MUNICIPIUL Plan de mobilitate urband durabilc

Figura 3.57. Variatia orard a fluxurilor de pasageri, Stafia "Gara C.F.R.”
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O imagine de ansamblu asupra actractivitatii statiilor de transport public poate fi observata
in figurile 3.58 si 3.59, in care sunt reprezentate centralizat datele care au stat la baza

reprezentarilor din figurile de mai sus.
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Figura 3.58. Variatia orard a fluxurilor de pasageri urcati/ statie.
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Figura 3.59. Variatia orard a fluxurilor de pasageri cobordti/statle.

in concluzie, pe baza datelor inregistrate de operatorul de transport public in anii anteriori
si a celor masurate cu ocazia elaborarii prezentului studiu de trafic, a fost estimata valoarea
numarului de pasageri care utilizeaza transportul public la nivelul anului de baza 2019.

3.3. Dezvoltarea retelei de transport

Una dintre etapele preliminare necesare pentru realizarea unui model de transport este
formalizarea retelei de transport considerate, prin intermediul teoriei grafurilor. Refeaua
de transport modelata la nivelul PMUD pentru Municipiul Galati confine reteaua de
drumuri publice, configuratia si tipul de control al intersectiilor si reteaua de transport
public.

Modelarea retelei majore de transport presupune un proces complex de analiza a
parametrilor fizici ai fiecarei strazi, a functionalitdtii in retea si a reglementarilor de
circulatie.

Reteaua urbana cuprinde un nivel de detaliere adecvat unui model de determinare a
cereriiin 4 pasi, filnd conectatd la reteaua majora de transport formatid din drumurile
europene, nationale si judetene care interactioneaza cu teritoriul de analiza (figura 2.26).
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In ceea ce priveste reteaua majord de transport, s-a avut in vedere conexiunea cu
elementele de infrastructurda modelate in cadrul modelului national de transport dezvoltat
in cadrul Master Planului General de Transport al Romaniei (sectoare reprezentate prin
zone externe). Astfel, reteaua modelatd este alcatuita din elemente de infrastructura cu
functiuni de artere majore (artere de penetratie, coridoarede tranzit) si elemente de
infrastructura cu rol de colectare si distributie spatiala a traficului la nivelul cartierelor,
respectiv de alimentare a coridoarelor majore de ciculatie. Reteaua de transport public
utilizeaza atat sectoare ale arterelor majore, cit si sectoare ale infrastructurii de cartier, cu
rol colector.

Graful retelei de transport in functie de categorieeste prezentat in figura 3.60.

LEGENDA

Zonificarea teritoriului

Iy

,.
A

J — Retea rutiera

DN 2B, DN 25

Teritoriu zone interne

DN 2B Zone externe de trafic

L= Limita intravilan

Figura 3.60. Graful refelei din zona de analizd.

Caracteristicile retelei, precum capacitatea de circulatie, numarul de benzi/ sens, viteza
libera, viteza maxima admisa, modurile de transport carora le este permis accesul,
existenta parcarilor laterale, regimurile de circulatie (sens unic, dublu sens), interdictiile de
virare, tipul de control al intersectiilor au fost introduse pe fiecare element de
infrastructura pe baza datelor culese din teren si a specificatiilor tehnice corespunzatoare
categoriilor de strazi conform normativelor in vigoare.
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Capacitatea de circulatie reprezinta numarul maxim de vehicule care pot tranzita o
sectiune a infrastructurii de transport (drum/ strada/ banda de circulatie/ intersectie/
sectie de circulafie feroviara) intr-o unitate de timp considerata. Capacitatea de circulafie a
strazilor este determinata in raport cu:

—» viteza de proiectare;

—» elementele geometrice ale strazii (profil longitudinal, profil transversal) stabilite in
functie de viteza de proiectare si de conditiile de relief;

—> distanta dintre doud intersectii consecutive;
— modul de organizare si dirijare a circulatiei;
— daccesele laterale;

—» existenta parcdrilor laterale (paralel sau in unghi).

Unitatea de masura utilizata pentru exprimarea capacitatii de circulatie in cazul sistemului
rutier este vehiculul etalon - autoturism (engl. PCU - Private Car Unit). Aceasta
caracteristicd a retelei de transport prezinti importantd deosebitd in activitatea de
proiectare a infrastructurii si in cea de control al traficului. In cadrul studiilor de trafic si
circulatie, fluxurile de trafic rutier se exprima prin numarul si tipul vehiculelor care
tranziteazi un element de infrastructurd fntr-un anumit interval de timp. In scopul
obtinerii unei valori unitare a fluxului de trafic, se recurge la echivalarea tuturor tipurilor
de vehicule prezente in flux in vehicule etalon de tip autoturism, conform SR 7348 / 2001’
si OMT 49/1998° Prevederile standardului sunt aplicabile pentru toate categoriile si clasele
tehnice de drumuri si strazi. Pentru echivalarea vehiculelor fizice in vehicule etalon de tip
autoturism s-au folosit coeficientii stipulati in SR 7348/2001. Astfel, bicicletele, motoretele,
scuterele si motociclete au fost echivalate cu 0,5 autoturisme, autovehiculele usoare de
marfa au fost echivalate cu 1,2 autoturisme, iar pentru autovehiculele grele de marfa s-au
folosit coeficienti de echivalare intre 3,5 si 4 (in functie de tipul acestora). Microbuzele de
transport public au fost echivalate cu 1,2 autoturisme, iar autobuzele cu 3autoturisme.

In cadrul modelului de transport aferent Plan de mobilitate urbani durabild pentru
Municipiului Galati, capacitatea de circulatie a elementelor retelei de transport a fost
stabilita in acord cu prevederile ,STAS 10144 /5-89 privind Calculul capacitdtii de circulatie
a strdzilor”. Variatia capacititii de circulatie in raport cu distanta intre intersectii/ accese
laterale pentru strazi de categoriile I, 11, 1113 in situatiile in care viteza medie de deplasare
variaza intre 30 si 50 km/h, conform acestui document este reprezentata in figura 3.61.

1Standard SR 7348 din 2001 - "Lucrdri de drumuri. Echivalarea vehiculelor pentru determinarea capacitdtii de
circulatie”.

20rdinul Ministrului Transporturilor, Nr. 49 din 27.01.1998 referitor la "Normele tehnice privind proiectarea
si realizarea strdzilor in localitdtile urbane” publicat in Monitorul Oficial al Romaniei, Nr. 138 din 06.04.1998".

30rdinului Ministrului Transporturilor, Nr. 49 din 27.01.1998 referitor la "Normele tehnice privind proiectarea
si realizarea strdzilor in localitdtile urbane” publicat in Monitorul Oficial al Roméniei, Nr. 138 din 06.04.1998.
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Figura 3.61. Variatia capacitdtii de circulatie a strdazilor.

Se observa reducerea substantiald a capacitatii unei strazi atunci cind aceasta este
fragmentata de intersectii succesive aflate la distanta de panala 500 m.

3.4. Cererea de transport

O etapa preliminarda necesara pentru estimarea cererii de transport este constituirea
zonelor de analizi a traficului. In cadrul procesului de zonificare a teritoriului s-a {inut
seama de principiile generale recomandate de literatura de specialitate, avand in vedere in
acelasi timp constrangerile generate de datele disponibile, pornind de la sistemul de
zonificare / reglementarile urbanistice considerate in Planul Urbanistic General (figura
2.14).

Astfel, Tn cadrul modelului de transport aferent planului de mobilitate, teritoriul a fost
impar{it in 71 zone de trafic, 65 zone interne in Municipiul Galati si 6 zone externe
reprezentand potentialul de deplasare al localitatilor deservite in raport cu arealul de
studiu de drumurile nationale si judefenecare penetreaza acest teritoriu.Sistemul de
zonificare aferent modelului de transport creat este prezentat in figura 3.62.
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Fiecare zona de trafic are asociat un punct de localizare numit centroid de zona in care este
concentrat intregul nivel de activitate al zonei pe care acesta o reprezintd. Centroidul de
zona poate fi identificat ca centrul de greutate al suprafefei asociate si prezinta
urmatoarele particularitati:

—» parametrii care caracterizeazd zonele sunt localizati in centroizi;

—> distanta dintre doud zone reprezintd distanta dintre centroizii asociati zonelor
respective;

—> In cazul conectarii zonelor la o refea de transport, centroizii au rolul de a
reprezenta localizarea zonelor.
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Figura 3.62. Zonele de trafic create in cadrul modelului de transport.

La nivelul anului de baza 2019 matricele de cerere (tabelul 3.3) au fost constituite plecind
de la matricele calibrate in cadrul modelului de transport dezvoltat th cadrul PMUD pentru

Municipiului Galati pentru anul 2015 aplicind metoda factorilor de crestere, modelul
Fratar.

Modelul Fratar consta in determinarea fluxurilorde transport dintre un sector (centroid de

zonad) i de origine si un sector j de destinatie, corectand fluxul determinat intr-o etapa
anterioara cu un factor de crestere.
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g =ty T R 3.1
ng F;
J
Pl
F = Pio , factor de crestere demografica pentru zonele de origine (3.2)
1 l
F;, = E—{], factor de crestere economica pentru zonele de destinatie (3.3)

j
P, populatia activa

E, numarul de locuri de munca ocupate de salariati (total contracte de munca).

Tabelul 3.3. Matricea Origine - Destinatie.

Zonele 1 2 i n Pi=Z;Tj
1 Tt Tiz Ty Tin Pi1
2 Ta1 T2z Ta T2n P:
1 T Tiz Tij Tin Pi
n Tn1 Th2 Tnj Thn Pn
Aj=ZiTi A A: Aj An T= ZijTi

Calibrarea valorilor de trafic s-a realizat pe baza datelor de trafic descrise in subcapitolele
anterioare.

Prin afectarea cererii de transport, obfinuta prin procedeele descrise mai sus, pe reteaua
actuala de transport modelata, au fost obtinute configuratiile fluxurilor de trafic pe
ansamblul retelei, corespunzatoare situafiei curente.

In cele ce urmeazi (figurile 3.63 - 3.66) sunt prezentate volumele de trafic inregistrate pe
intreaga retea modelata la nivel de medie zilnici anualda (MZA), pentru categoriile de
vehicule:

= qutoturisme;
—> vehicule usoare de marfa;
—> vehicule grele de marfa;

— vehicule etalon (autoturism).
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N4

Din analiza fluxurilor de trafic reprezentate in figurile de mai jos, se observa canalizarea
acestora pe principalele artere de circulatie. Strazile cu functiune local3, care alimenteaza
cartierele de locuinte preiau volume de trafic substantial reduse comparativ cu cele
principale, motiv pentru care in reprezentarea grafica latimea benzilor asociate acestora nu

confera vizibilitate.

Artera de legaturad Intre zona de SV a teritoriului urban, in care se regasesc valori ridicate
ale densitatii rezidentiale si zona centrald - Str. Bradile este formata din sectoare de
infrastructurd care atrag la nivelul unei zile medii anuale valori maxime de aproximativ
20.000 autovehicule etalon/ sens, reprezentiand atat deplasari locale, a caror origine si
destinatie se afla in Municipiul Galati, cat si deplasarile de penetratie (origine sau destinatia
in zona urbanad) si de tranzit (originea si destinatia in afara zonei urbane). Valori ridicate
ale fluxurilor de trafic (segmente cu pe care valorile maxime ating 17.000 vehicule etalon
pe sens) se intalnesc si pe axa Nord-Sud a retelei stradale, B-dul George Cosbuc, care in
zona de Sud se desprinde din Str. Brailei, iar in partea de Nord asigura legatura cu reteaua
majora de circulatie, reprezentata de DN 26. De asemenea, pe relatia Nord-Sud se
inregistreaza valori ridicate ale fluxurilor de trafic pe axa carteirelor de locuinte din partea
vestica a teritoriului, respectiv B-dul Traian Vuia - Str. 1 Decembrie 1918 - B-dul
Siderugistilor. In aceasti situatie fluxurile de trafic sunt formate preponderent din trafic
local, intre zone din interiorul Municipiului Galati.
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Fluxuri de trafic jvefr. fizice]

Autoturisnte
ey 15356
3o39 7678
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Zone interne
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:
Figura 3.63. Fluxuri de trafic, autoturisme, MZA 2019.
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Figura 3.66. Fluxuri de trafic, vehicule etalon, MZA, 20189.

3.5. Calibrarea si validarea datelor

Concordania dintre datele de trafic ob{inute in urma modelarii fizico-matematice si datele
inregistrate in urma anchetelor de trafic este evidentiata de rezultatul functiei GEH Statistic
(de la numele descoperitorului acesteia, Geoffrey E. Havers), functie statistica utilizata
pentru analiza traficului incepand cu anul 1970. Expresia acestei funcfii este:

GEH= /M (3.4)
M+C

in care:
- Msunt valorile de trafic rezultate fn urma modeldrii;
- Csuntvalorile de trafic mdsurate.
Interpretarea rezultatelor obfinute in urma aplicarii functiei GEH pentru valorile fluxurilor

de trafic sunt urmatoarele:
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— GEH < 5 - indica o bund reprezentare a realitdtii prin intermediul modeldrii.
Conform Manualului de Proiectare a Drumurilor si Podurilor {"Design Manual for
Roads and Bridges") din Marea Britanie, un model de trafic este valid dacd 85%
din valoarea volumelor de trafic modelate au GEH < 5;

— 5 < GEH < 10 - recomandad investigatii in cadrul proiectului;
— GEH > 10 - indicd probleme in modelul de evaluare a cererii de cdldtorie.

Prin compararea valorilor de trafic masurate si modelate, pentru toate cele trei categorii de
autovehicule considerate (autoturisme, vehicule usoare de marfa si vehicule grele de
marfa), in cadrul modelului de transport realizat pentru Municipiul Galati s-au obtinut
valori ale funcfiei GEH mai mici decat 5, pentru toate cazurilor, fapt care confirma
valabilitatea modelului (tabelul 3.4).

Tabelul 3.4. Rezultatele testului de concordantd GEH intre valorile modelate
si cele mdsurate (total vehicule fizice).

Nr.

Dot Sens Valori masurate Valori modelate GEH
111 3852 4009 2,50

11.2 10123 9812 3,12

. 113 6336 6733 4,91
11.4 11657 12132 4,36

121 12011 11520 4,53

122 2869 3082 3,90

= 12_3 11309 11788 4,46
12_4 5643 5893 3,29

131 7996 8445 4,95

I3 13_.2 5621 5975 4,65
13_3 4957 5130 2,44

141 9242 9648 4,18

14 14_2 1753 1852 2,33
143 6829 6486 4,20

I5_1 8742 8316 4,61

15_2 4011 3766 3,93

15 153 4482 4288 2,93
15 4 4881 4642 3,46

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 197



MUNICIPIUL Plan de mobilitate urband durabild
GALATI pentru Municipiul Galati

O alta modalitate de evaluare a concordantei dintre datele masurate si cele modelate o
reprezinta analiza afectarii cererii de transport pe retea. Rezultatele acestei analize sunt
prezentate in figura 3.67. Asa cum se poate observa, abaterea medie patratica are valori de
peste 0,90, ceea ce demonstreaza o foarte buna concordanta intre sirurile de date masurate
si cele modelate, rezultand faptul ca modelul realizat este valid.

14000

Valori modelate

zom - EER——

(0] 2000 4000 6000 8000 10000 12000 14000

Valori masurate

Figura 3.67. Rezultatele analizei afectdrii, vehicule fizice.

Datele de trafic modelate, care au fost utilizate in relatiile de calcul de mai sus, prin care s-a
demonstrat validitatea modelului, au rezultat In urma unor proceduri de calibrare, in
cadrul carora valorile parametrilor modelului (variabile dependente) au fost ajustate in
functie de datele specifice arealului de analiza (comportament de deplasare, valori ale
fluxurilor de trafic).

Datele de trafic utilizate in calibrarea modelului au fost cele inregistrate in posturile de
ancheta S1-S5 (figura 3.1) si cele Inregistrate pe sectoarele drumurilor nationale si
judetene invecinate Municipiului Galati, care au fost inregistrate cu ocazia recensamantului
general de circulatie realizat la nivel national de CESTRIN - CNAIR/ Consiliul Judetean
Galati in anul 2015.

Datele de trafic utilizate in validarea modelului au fost cele inregistrate in posturile 11 - I5
(tabelul 3.4), amplasate conform figurii 3.1 in puncte diferite ale retelei comparativ cu
punctele in care au fost amplasate posturile de ancheta in care au fost culese date care au
stat la baza procesului de calibrare.
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3.6. Prognoze

Fluxurile de trafic de perspectiva se obfin prin confruntarea dintre cererea de transport
prognozata la orizontul de perspectiva pentru care se realizeaza analiza si oferta de
transport materializatd prin refeaua de transport prognozata la acelagi orizont de timp
(figura 3.68).

CERERE DE RETEA DE
TRANSPORT < : TRANSPORT
VIITOARE VIITOARE

Figura 3.68. Obtinerea fluxurilor de trafic de perspectivd.

Prognoza traficului reprezinta procesul de estimare a numarului de vehicule sau calatori
care vor utiliza o infrastructurd de transport la un moment de timp dat. In cadrul
prezentului studiu este necesara estimarea fluxurilor de trafic la orizontul de prognoza
2030.

Punctul de plecare in realizarea procesului de prognoza a traficului il reprezinta
cunoasterea nivelului actual al volumelor de trafic asociate refelei de transport existente.
Aceste valori ale volumelor de trafic pot fi determinate fie prin inregistrari manuale sau
automate, fie aplicind modele matematice.

Avand la dispozitie un model de transport valid pentru anul de baza pentru care s-a realizat
analiza, precum si prognoza principalilor indicatori socio-economici si demografici specifici
zonei studiate, a putut fi estimata cererea de transport la nivelul diferitelor orizonturi de
prognoza. Nevoia de mobilitate viitoare a fost determinata de valorile prognozate ale
indicatorilor socio-economici, demografici si de utilizare a teritoriului (figura 3.69).
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Figura 3.69. Prognoza cererii de transport — proces.

Prognoza principalilor parametri socio-economici si demografici cu influenta semnificativa
asupra nevoii de mobilitate a fost realizata pe baza datelor publicate de institutiile
specializate (Comisia Natioala de Prognoza, Institutul National de Statistica, Eurostat),
datelor prognozate sau datelor istorice din care reies tendinte de evolujie.Pentru
determinarea nevoii de mobilitate viitoare, a fost estimatd tendinta de evolutie a
principalilor indicatori socio-economici si demografici care determina caracteristicile de
mobilitate ale persoanelor si bunurilor: produsul intern brut, numdrul de locuitori, indicele
de motorizare, parcursul mediu anual al vehiculelor.

— Produsul Intern Brut (PIB) national si judetean

Periodic, Comisia Nafionala de Prognoza elaboreaza prognoze privind dezvoltarea
economico-sociala a Romaniei pe termen scurt, mediu si lung, in corelare cu prevederile
Programului de guvernare, a strategiilor nafionale, sectoriale si regionale, precum si pe
baza tendin{elor din economia nationala si cea mondiala.

In cadrul acestui studiu au fost utilizate cele mai recente tendinte de evolutie pe termen
lung si mediu ale PIB-ului national si ale celui aferent judetului Galati. Tendinta de evolutie
a indicatorului analizat pana in anul 2030 este reprezentata grafic in figurile 3.70 si 3.71.
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Figura 3.70. Prognoza PIB national. Sursa: Comisia Nationald de Prognozd.
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Figura 3.71. Prognoza PIB al judetului Galati. Sursa: Comisia Nationald de Prognozd.

Prognoza cea mai recenta, pe termen mediu ("Proiectia principalilor indicatorieconomico -
sociali In PROFIL TERITORIAL pana in 2022") prevede evolutia PIB-ului numai pana in anul
2022. Avand la baza aceste date, s-a estimat tendinta de evolutie a indicatorului analizat
pana in anul 2030.

Pe baza datelor prognozate s-au determinat valorile coeficientilor globali de variatie a
indicatorului PIB in perioada 2018-2030, de 2,29 in cazul Produsului Intern Brut judetean
si de 2,36 in cazul Produsului Intern Brut national.
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— Numdrul de locuitori la nivelul arealului studiat

Studiile de specialitate indica faptul ca intre caracteristicile deplasarilor (numar, distribufie
in timp, mod de transport utilizat) si caracteristicile populatiei rezidente intr-un areal de
studiu (numarul de locuitori, varsta, venit) exista o stransa corelatie.

In acest sens, pentru analiza nevoilor viitoare de mobilitate s-a avut in vedere si estimarea
evolutiei numarului de locuitori rezidenti la nivelulMunicipiului Galati. Astfel, avand ca
baza numarul de locuitori inregistrati In Municipiul Galati in anul 2018 (303.638 locuitori,
conform datelor publicate de Institutul National de Statistica, TEMPO-Online), s-a estimat
valoarea acestui indicator demografic la nivelul anului 2030: 293.261 locuitori.

Reprezentarea grafica a valorilor prognozate este realizata in figura 3.72. Dupa cum se
poate observa, tendinta de variatie a numarului de locuitori din Municipiul Galati este una
usor descrescatoare.
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Figura 3.72. Prognoza numdrului de locuitori — Municipiul Galati.

— Indicele de motorizare la nivelul arealului studiat

Indicele de motorizare constituie unul dintre factorii care influenteaza direct numarul de
deplasari generate la nivelul unei zone de studiu. Valorile acestui indicator sunt strans
corelate cu cele ale PIB. Avand in vedere tendinta de variatie a indicelui de motorizare
determinatd pe baza valorilor istorice inregistrate in perioada 2012-2018, prognoza PIB
national si judetean tratata mai sus (figurile 3.70 si 3.71) si politica internationala de
reducere a gradului de utilizare a transportului individual, s-au estimat valorile anuale ale
indicelui de motorizare pana la orizontul de prognoza 2030 (figura 3.73).
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Figura 3.73. Prognoza indicelui de motorizare - Municipiul Galati.

Plecand de la valoarea indicelui de motorizare de 258 autoturisme / 1000 locuitori in anul
2018 in Municipiul Galati, in anul 2030 este estimata o valoare medie de 337 autoturisme /
1000 locuitori.

— Parcursul mediu anual al vehiculelor la nivel national

Parcursul mediu anual al vehiculelor rutiere reprezinta exprimarea cererii de transport
aferenta modului rutier, mod de transport cu pondere semnificativa In transportul de
calatori si marfuri din Romaénia. Plecand de la valorile masurate in anul 2010, CNAIR -
CESTRIN a realizat estimari ale acestui indicator pana la orizontul de prognoza 2035.
Pentru acest studiu, consultantul a extras datele estimate la nivelul anilor 2015 - 2030 pe
baza carora a determinat coeficientii de variatie ai parcursului mediu anual exprimat ca
distan{a parcursa de toate vehiculele, respectiv ca produs dintre numarul total de vehicule
si distanta parcursa de acestea (pe categorii), avand ca an de baza 2010 (figurile 3.74 si
3.75).
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Figura 3.74. Coeficientii de variatie - parcursul mediu anual [km|. Sursa: CESTRIN, 2010.
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Figura 3.75. Coeficientii de variatie - parcursul mediu anual [vehicule*km].Sursa: CESTRIN, 2010.

Luand in considerare prognoza indicatorilor socio-economici si demografici descrisi
anterior, a fost realizata prognoza cererii de transport pentru persoane si marfuri la nivelul
anului 2030.

Scenariul de mobilitate de referinta specific perioadei de analizd 2030, denumit in
continuare scenariul”A face minim", evidentiaza rezultatul interactiunii dintre cererea de
transport prognozata si refeaua de transport de perspectiva care ia In considerare ca
finalizate o serie de proiecte angajate (adaptand caracteristicile tehnice in modelul de
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transport, unde este cazul), proiecte aflate in derulare sau stabilite pentru implementare de
autoritatea locald, dupa cum urmeaza:

s Lucrdri de intretinere si reparatii strdzi fn Municipiul Galati

Proiectul consta in realizarea de lucrari anuale de intretinere si reparatii pentru
infrastructura rutiera (plombari covoare asfaltice, turnare covoare asfaltice,
intretinere strazi nemodernizate).

®m  Achizitionarea a 20 minibuze si 50 de autobuze medii noi

Prin H.C.L. 141/ 28.03.2019 privind modificarea HCL 270/31.05.2017 privind
achizifionarea a 20 minibuze si 50 de autobuze medii noi, cu modificarile si
completdrile ulterioare, a fost aprobata achizitionarea unor mijloace de
transport public noi, dupa cum urmeaza:

- 50 autobuze electric hibride - 11,50 - 12 metri cu minim 75 de locuri
(scaune si in picioare);
- 20 autobuze mici - 5,5 - 6,5 metri cu minim 21 de locuri (scaune si in
picioare).
Investitia, in valoare de 90.240.000 lei, se estimeaza a se realiza cu finantare de
la bugetul local al Municipiului Galati si credit bancar/FEDR.

= Achizitionarea a 40 de autobuze de mare capacitate pentru transportul public
local de persoane

La sfarsitul anului 2018 operatorul de transport public local Transurb S.A. a
lansat procedura de achizitionarea a unui numar de 40 autobuze Euro 6,cu
lungimea de 12 metri si o capacitate de transport de minimum 85 de persoane
(pe scaune si in picioare), din care minimum 25 locuri pe scaune (plus un loc
scaun rulant si un loc conducator auto). Conform specificatiilor tehnice
autobuzele vor avea podea joasa si vor fi prevazute cu rampa pentru accesul
persoanelor cu dizabilitati (plus buton exterior de deschidere pentru aceste
persoane).Vehiculele vor fi dotate cu aer conditionat, afisaj de tip LED, sistem de
supraveghere video si validatoare de card compatibile cu sistemul de ticketing
ce urmeaza a fi implementat in Municipiul Galati.

Valoarea totala estimata a achizitiei este de 42.750.000 lei (fara TVA).

®  Proiect de reagbilitare transport urban Galati - Sistem de taxare automatd

La momentul actualizarii PMUD, Municipiul Galati are in implementare proiectul
prin care se realizeaza sisteme de colectare automata a tarifelor de calatorie, de
informare a pasagerilor si de management al flotei de vehicule (e-ticketing).

Sistemul va dispune de dispozitive de contorizare a pasagerilor care vor fi
instalate in mijloacele de transport public. Aceasta solufie va furniza rapoarte
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precise cu privire la numarul calatoriilor pe fiecare linie in parte. O refea CCTV
compusa din 140 de camere va fi amplasata in reteaua de transport in tot atatea
statii. Dezvoltarea refele va duce la cresterea siguraniei cetatenilor municipiului
Galati.

Valoarea totala a proiectului este de 26,18 milioane lei, din care fondurile
nerambursabile vor fi de 23,93 milioane lei.

Achizitionarea a 10 tramvaie noi — Parteneriat cu MDRAP

In cadrul unui parteneriat intre Municipiul Galati si MDRAP a fost lansati
procedura de achizitie pentru 10 tramvaie cu lungimea de cca. 18 m destinate
transportului public urban de céilitori din Municipiul Galafi. Acestea sunt destinate
utilizirii pe Linia 39.

Conform specificatiilor tehnice tramvaiele trebuie sa fie noi, sa corespunda
legislatiei nationale in vigoare si normelor europene cu privire la zgomot, sa fie
confortabile, cu podea 100% coborata pe toata suprafata disponibild pentru
pasageri, actionate in curent alternativ, cu echipamente electronice de putere si
comandd cu microprocesor, cu recuperare de energie la franare, cu viteza
maxima de circulatie de 70 km/ora, reglabila, limitata electronic la 50 km/ora.
Alimentarea tramvaielor se realiza de la firul aerian existent (conductor de
cupru cu sectiunea de 100 mm?), prin intermediul unui pantograf.

Tramvaiele vor avea o capacitate de transport totala de minim 100 locuri, din
care minim 32 pe scaune fixe, nerabatabile.

Extindere si modernizare variantd ocolitoare a municipiului Galati

Obiectivul general al proiectului vizeaza asigurarea unei rute de acces rutier
extinsa si modernizata ce face legatura intre punctul estic, partea de nord si
punctul de iesire vestic al municipiului Galati ca varianta ocolitoare cu statut de
drum judefean clasa tehnica Il si I1I. Perioada de implementare a proiectului este
de 57 de luni, respectiv intre data de 01.09.2017 si data de 31.05.2022.

Bugetul total al proiectului este de 135.196.480,11 lei, din care asistenta
financiara nerambursabila este in valoare de 132.492.550,48 lei, iar cofinantarea
eligibilda a UAT Judetul Galati este in valoare de 2.703.929,63 lei. Finatarea
nerambursabila este obtinuta prin Programul Operational Regional (POR) 2014-
2020, Axa prioritard 6 Imbunititirea infrastructurii rutiere de importanta
regionald, Prioritatea de investitii 6.1 Stimularea mobilitatii regionale prin
conectarea nodurilor secundare si tertiare la infrastructura TEN-T, inclusiv a
nodurilor multimodale, Apel dedicat sprijinirii obiectivelor prevazute de Aria
prioritara 1 - Interconectarea regiunii Dunarii a Strategiei Uniunii Europene
privind regiunea Dunarii AP 1b - Legaturi rutiere, feroviare si aeriene.
Municipiul Galati este partener in cadrul acestui proiect.
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Platforma multimodald Galati — inldturarea blocajelor majore prin modernizarea

infrastructurii existente si asigurarea conexiunilor lipsd pentru reteaua centrala
Rhin — Dundre / Alpi

Proiectul vizeaza realizarea urmatoarelor investitii (etapa a doua - racord rutier
si feroviar):
- Modernizarea drumului de acces intre port si reteaua de drumuri TEN-T,
inclusiv construirea unui pasaj suprateran peste liniile de cale ferata din
triajul existent si a unui sens giratoriu;

- Relocarea unei parti dintr-o linie de cale ferata, pentru a permite accesul
liber la triajul CFR a celorlalti operatori din zonele portuare situate in
cadrul zonei portuare ,Bazinul Nou”.

Toate zonele portuare/ operatorii portuari situati in Intreaga zona portuara
,Bazinul Nou” vor beneficia de noul drum modernizat, ceea ce implica
construirea pasajului suprateran peste liniile de cale ferata si sensul giratoriu,
ambele contribuind la fluidizarea traficului si evitarea barierei de trecere la nivel
de cale ferata.

Finantarea proiectului in valoare de aproximativ 86.000.000 Euro este obtinuta
in cadrul celui de al doilea apel de proiecte CEF

Modernizare linii de tramvai si carosabil strdzi Siderurgistilor si 1 Decembrie 1918

Proiectul vizeaza realizarea urmatoarelor investitii:

- Modernizarea infrastructurii de tramvai prin lucrari ce cuprind calea de
rulare, reteaua de contact, aparatele de cale, amenajare refugii, sistem
rutier pe tronsoanele: B-dul Siderurgistilor (intre Str. Gheorghe Asachi si
Piata Energiei) si Str. 1 Decembrie 1918 (intre Piata Energiei si B-dul
Milcov);

- Amenajarea refugiilor si traversarilor astfel incit sa asigure un acces facil
si sigur pentru toate categoriile de calatori si sa aiba dotarile necesare;

- Modernizarea carosabilului pe tronsoanele mentionate anterior.

Reprezintd un proiect aflat in implementare, pentru care a fost obtinuta
finantare nerambursabila in cadrul POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 4.1
(contractul de finantare nr. 4248 din 23.04.2019). Valoarea totala a contractului
de finantare este de 104.373.966,18 lei, din care asistenta financiara
nerambursabila reprezinta 89.628.219,52 lei.

Achizitionare mijloace de transport nepoluante {tramvaie)

Proiectul are ca obiectiv achizitionarea unui numar de 8 tramvaie noi, in valoare
totala de 53.629.016,00 Lei.

Conform documentatiilor tehnico-economice aprobate, noile tramvaie vor avea
capacitatea minima de 100 de pasageri, dintre care minimum 30 pe scaune, un
consum de energie scazut si grad inalt de fiabilitate. Vor dispune de podea joasa
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cu rampe pentru accesul persoanelor cu dizabilitagi, precum si de un sistem
pentru anunturi vocale exterioare pentru persoanele cu deficiente de vedere. De
asemenea, noile tramvaie vor fi dotate cu instalatie de aer conditionat pentru
pasageri si vatman, sisteme de numarare a calatorilor, echipamente audio -
video, instalatie pentru sistemul de ticketing, sisteme de informare a calatorilor,
atat in interior, cat si in exterior. Acestea vor fi concepute cu sisteme de
siguranta care sa nu permita plecarea din statii cu usile deschise, dar si cu
echipament pentru comanda automata a schimbarii macazelor.

In vederea obtinerii finantirii nerambursabile a fost depusi cerere de finantare
in cadrul POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 4.1.

Modernizare linii tramvai si carosabil strézile Traian Vuia, Henzi Coandd, George

Cosbuc “tronson Henri Cogndd — str. Alexandru Mdcelaru”

Proiectul consta in implementarea urmatoarelor masuri:

- Modernizarea infrastructurii de tramvai prin lucrari ce cuprind calea de
rulare, reteaua de contact, aparatele de cale, amenajare refugii, sistem
rutier pe tronsoanele: B-dul Traian Vuia (intre B-dul Milcov si B-dul Henri
Coanda); B-dul Henri Coanda (intre B-dul Traian Vuia si B-dul George
Cosbuc); B-dul Cosbuc (intre B-dul Henri Coanda si Str. Stefan cel Mare);

- Amenajarea refugiilor si traversarilor astfel incat sa asigure un acces facil
si sigur pentru toate categoriile de calatori si sa aiba dotarile necesare;

- Modernizarea carosabilului pe tronsoanele mentionate anterior.

Valoarea totala a proiectului este de 104.746.875,96 Lei. A fost depusa cerere de
finantare in cadrul POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 4.1.

Modernizare depou mijloace de transport

Proiectul consta in modernizarea depoului de vehicule de transport public din B-
dul George Cosbuc. Scopul implementarii acestui proiect 1l constituie
promovarea mobilititii urbane durabile in Municipiul Galati, prin cresterea
atractivitatii si sigurantei deplasarilor realizate prinutilizarea transportului
public, precum si prin cresterea eficientei de operare a acestuisistem de
transport.

In cadrul proiectului sunt previzute urmitoarelor interventii:

- Lucrari de reparatii si modernizare la halele de reparatii ale depoului;

- Dezvoltarea capacitatii de preluare si intretinere a tramvaielor moderne
care au lungimi cuprinse intre 25 - 30 m;

- Construirea unui dispecerat;

- Reabilitarea cailor de rulare a tramvaielor precum si montarea unor
macazuri noi;

- Inlocuirea firului de contact pentru tramvaie;
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- Reabilitarea carosabilului, trotuarelor inclusiv calea de rulare a
tramvaielor si carosabilul adiacent pe sectorul de drum cuprins intre
Piata Energiei si viaductul Sidex.

Valoarea totala a proiectului este de 76.332.271,73 Lei. A fost depusa cerere de
finantare in cadrul POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 4.1.

= Sistem alternativ de Mobilitate Urband utilizdnd Statii Automate de fnchiriere a
bicicletelor — GalgtiVelocity

In cadrul proiectului se propune implementarea urmatoarelor masuri:

- Realizarea unei retele de piste pentru biciclete;
- Implementarea unui sistem de bike-sharing.

Reteaua de piste de biciclete propusa are la baza masurile din Planul de
Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Galati 2015 si este formata din mai
multe tronsoane, dupa cum urmeaza:

- Inelul principal: inconjoara orasul si este principalul traseu destinat
elevilor;

- Magistralele transversale: completeaza traseul inelului principal si au
rolul de ruta direct.

Totodatd, se propune implementarea unui sistem de bike-sharing, care sa puna
la dispozitia cetatenilor biciclete publice, care sa poata fi inchiriate si utilizate in
diferite puncte ale orasului. Sistemul reprezintd o solutie atractivd pentru
persoanele care nu detin o bicicleta personald, dar doresc sa utilizeze acest mod
de transport nepoluant.

Reprezinta un proiect eligibil in prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii
4.1. Tn acest sens a fost depusi cerere de finantare in valoare de 13.031.064,01
Lei.

m  Centrul intermodal de transport al municipiului Galati

In vederea amenajirii unei zone de accesibilitate, confort si siguranti corelat3
cudezvoltarea transportului public, care vor conduce la un mod de transport cu
emisii de CO2 reduse si cu eficienta ridicata se propune realizarea unui centru
intermodal amplasat in zona de Vest a localitatii (Str. Drumul Viilor nr. 25).

Proiectul presupune realizarea urmatoarelor activitati:

- Construire cladire administrativa centru intermodal de transport;
- Construire peroane de garare temporara;

- Realizare zona de parcare care sa asigure parcarea pe timp limitat a
autovehiculelor persoanelor, astfel incat sa fie incurajatd folosirea
transportului in comun in interiorul zonei urbane - park-and-ride;
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- Amenajare zone stafii rapide de incarcare a autobuzelor electrice pe
peroane;
- Realizare infrastructura - bike-sharing, sistem de e-ticketing.

Reprezinta un proiect eligibil in prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii
4.1. Tn acest sens a fost depusi cerere de finantare in valoare de 15.676.916,68

Lei.

Suplimentar fata de proiectele mentionate mai sus, care vizeaza interventii la nivelul
sistemului de transport de pe teritoriul Municipiului Galati, in scenariul "A face minim"
(AFM) s-a tinut seama si de reconfigurarea fluxurilor de trafic de tranzit, ca urmare a
aparitiei podului suspendat peste Dundre in zona Municipiului Braila, proiect aflat in

implementare.

Luand in calcul proiectele mentionate mai sus, au fost obtinute configuratii ale fluxurilor de
trafic pe ansamblul rejelei, la nivelul anului 2030, scenariul "A face minim" (figura 3.76).

—,
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Figura 3.76. Fluxuri de trafic, vehicule etalon, Scenariul AFM_MZA 2030.

Implementarea proiectelor care compun scenariul “A face minim” va conduce la
imbunatatirea sistemului de transport public si a celui nemtorizat, Insa totodata va
contribui la cresterea conectivitatii si accesibilitatii teritoriului de analizd in raport cu
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reteaua nationala de transport, aspect care sustine cresterea prestatiei realizate cu
mijloace de transport poluante (tabelul 3.5). Potrivit estimarilor realizate, la nivelul intregii
retele analizate, pornind de la anul de baza 2019, in anul 2030 se va produce cresterea
utilizarii transportului privat cu 59%.

Tabelul 3.5. Evolutia activitdtii de transport, 2019-2030.

Scenariul de Scenariul "A face

Indicator bazi, 2019 minim", 2030

Utilizarea transportului privat [vehicule-km] 1.132.314 1.802.477

Utilizarea modurilor de transport prietenoase cu
mediul (transport public, cu mijloace 68,5 63,0
nemotorizate - bicicleta si pietonal) [%]

Indicatorul ,Utilizarea transportului privat” tine seama atat de cererea de transport
(numar de calatorii), cat si de interactiunea acesteia cu reteaua de transport (lungimea
calatoriilor, influentata de conditiile de desfasurare a circulatiei). Acesta reprezinta
produsul dintre valoarea fluxului de trafic inregistrat pe un segment al retelei si lungimea
segmentului respectiv. Analizand valorile indicatorilor din tabelul de mai sus se observa ca
realizarea numai a interventiilor angajate (scenariul "A face minim") nu este suficienta
pentru a contrabalansa cresterea prognozata a nevoilor de mobilitate.

3.7. Testarea modelului de transport in cadrul unui studiu de caz

Dezvoltarea scenariilor de perspectiva va include schimbari ale retelei de transport. Odata
calibrat si validat pentru anul de baza, modelul de transport reprezinta un instrument util
in evaluarea impactului diferitelor modificari, atat la nivelul ofertei de transport, cit si la
nivelul cererii de transport.

Specificatiile referitoare la acest capitol in Anexa 6 - Continut cadru Plan de mobilitate
urband durabild a Documentului cadru de implementare a dezvoltdrii urbane durabile - Axa
prioritard 4 — Sprijinirea dezvoltdrii urbane durabile, POR 2014-2020, recomanda analiza
simuldrilor realizate ih cadrul scenariului "A nu face nimic"(ANFN) 2030, care sunt
caracterizate de cererea de transport prognozata dupa metodologia din Subcapitolul 3.6 si
oferta de transport aferenta anului de baza 2019, fara a include noi elemente de
infrastructura sau modificari asupra tehnologiilor de operare. Rezultatele simularii,
reprezentand fluxurile de trafic, exprimate in vehicule etalon, la nivel de medie zilnica
anuald, sunt reprezentate in figura 3.77. In acest scenariu se inregistreazi cresterea
accentuald a fluxurilor de trafic pe principalele artere de circulatie, generand gatuiri ale
fluxurilor de trafic si probleme de congestie asociate.
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Figura 3.77. Fluxuri de trafic, vehicule etalon, Scenariul ANFN_MZA 2030.

Mentinerea ofertei de transport in starea actuald pand in anul 2030, efectudnd numai
lucrari de intretinere si reparatii, va conduce la inregistrarea unui impact negativ major al
transporturilor asupra mediului urban, comparativ cu celelalte situatii analizate. Se va
produce o crestere sustinutd a utilizarii autovehiculului personal pentru efectuarea
deplasarilor zilnice, insotita de reducerea vitezei medii de deplasare. Numarul mare al
vehiculelor aflate in circulatie, pe de o parte si viteza redusa de deplasare, pe de alta parte,
vor conduce la cresterea accentuata a emisiilor de noxe si de CO2z pentru care sectorul
transporturilor este responsabil.

[n urma simuldrilor a rezultat ca in acest scenariu de analiz3, utilizarea autoturismelor va
cunoaste o crestere fata de valoarea inregistrata in anul 2019 de aproximativ 67% pana in
anul 2030, in timp ce transportul public si cel pietonal vor pierde din utilizatori.

Sporirea prezentei in trafic a autoturismelor va Ingreuna desfasurarea traficului inclusiv
pentru vehiculele de marfa, cu efecte negative asupra eficientei economice (cresterea
duratei de parcurs a marfurilor intre punctul de origine si cel de destinatie) si asupra
calitatii aerului (deplasarea cu viteza redusa si opririle/ demararile succesive in cazul
vehiculelor de marfa implica emisii ridicate de noxe si de CO2).
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4. EVALUAREA IMPACTULUI ACTUAL
AL MOBILITATII

Ca urmare a cresterii continue In ultimele doua decenii a numarului de autovehicule
proprietate privatd, tendinta de evolutie inregistrata la nivel global, care s-a manifestat si in
Romania prin cresterea indicelui de motorizare de la 63 de autovehicule / 1000 locuitori in
1991 la 290 de autovehicule / 1000 locuitori in anul 2018, astazi in secolul XXI, ne
confruntam cu situatia In care sectorul transporturilor este puternic responsabil pentru
problemede sanatate ale locuitorilor din mediul urban provocate de substaniele poluante
existente Tn atmosfera, de zgomot si accidente rutiere. Prin utilizarea intensiva a
infrastructurilor, sectorul transporturilor este o componenta importanta a economiei si un
instrument care contribuie la dezvoltarea societatii. Acest lucru apare cu precadere la
nivelul economiei globale, in care oportunititile economice sunt strans legate de
mobilitatea persoanelor, bunurilor si informatiilor.

Lipsa unei planificari cuprinzatoare a sistemelor de transport, care sa tina cont de elemente
sociale, economice, de mediu si culturale ale zonelor urbane, poate duce la intreruperi in
fesatura urbana a comunitatilor si la consolidarea excluziunii sociale.

Masura in care sistemul de transport asigura buna funcfionare a celor doua elemente cu
care se afla in interactiune este evaluata in etapa de analizda a situatiei actuale si de
identificare a disfunctionalitdfilor. Rezultatele acestei etape stau la baza stabilirii intr-un
mod rationalsi transparent a obiectivelor privind evolufia viitoare a mobilitatii. Criteriile
cheie utilizate pentru caracterizarea situajiei actuale sunt cele prin care se evalueaza
atingerea obiectivelor asumate de Comisia Europeana privind dezvoltarea durabila a
sistemului de transport. Aceste criterii care descriu calitatea vietii in mediul urban sunt
grupate In patru categorii principale:

— Impactul asupra mediului:
= Emisii de substante poluante;
= Zgomot;
® (Consum de energie; Emisii de CO2;

— Nivelul de accesibilitate;
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— Siguranta circulatiei;

— Eficienta economica (influentata de manifestarea fenomenului de congestie).

Evaluarea impactului pe care 1l are activitatea de transport asupra societatii este realizata
prin intermediul unei serii de indicatori asociati acestor criterii, a caror cuantificare
monetara in economie reprezintd costuri externe, suportate de societate In ansamblu.
Valorile monetare ale acestor categorii de costuri externe sunt particulare fiecarui stat,
fiind influentate de disponibilitatea de plata a cetatenilor fata de serviciul care face obiectul
analizei si de produsul intern brut pe cap de locuitor.

In acest capitol este analizat impactul mobilitatii din arealul de studiu (la nivelul anului de
baza - 2019 si la nivelul orizontului de prognoza 2030, ipoteza de evolutie specifica
scenariului "A face minim" (caracteristicile acestui scenariu in ceea ce priveste atat cererea
de transport, cat si oferta de transport considerate sunt descries in Capitolele 3 si 5). Cele
doua situatii analizate descriu situatia mobilitatii in cazul In care nu sunt propuse
interventii prin Planul de Mobilitate Urbana Durabila.

4.1. Eficienta economica

Eficienta economica a activitatii de transport este data in principal de valoarea timpului de
deplasare intre diferite puncte de origine - destinatie. La randul sau, aceasta variabila este
influentata de conditiile de desfasurare a circulatiei, exprimate prin valoarea raportului
dintre volumele de trafic care solicitd un element al retelei si capacitatea de circulatie a
acestuia.

Fluxul de trafic reprezinta rezultatul interactiunii dintre vehicule, conducatorii acestora si
infrastructura de transport (cale de rulare, sisteme de semnalizare, dispozitive de control
al traficului). Traficul este caracterizat de trei variabile: vitezd, debit (volum) si densitate.

Diagramele fluxurilor de trafic reprezinta instrumentul care ofera informatii cu privire la
capacitatea necesara infrastructurilor rutiere sau la modificarile care se produc din punct
de vedere al desfasurarii circulatiei atunci cind se aplica noi reglementari de circulaie la
nivelul refelei de transport analizate. Acestea exprima relafiondrile grafice dintre
urmatoarele perechi de parametri:

— flux de trafic - densitate;
— viteza - interval de urmarire Intre vehicule;
— timp de parcurs - flux de trafic;

— flux de trafic - viteza.
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Diagrama flux de trafic - viteza de deplasare ofera informatii despre valoarea optima a
vitezei de deplasare, cea pentru care reteaua de transport asigura inregistrarea debitului
maxim de vehicule. Cresterea fluxului de trafic atrage dupa sine crestereadensitatii
traficului, concomitent cu reducerea vitezei de deplasare, generata de interacfiunea dintre
vehicule. Capacitatea este atinsa atunci cand se inregistreaza valori ale vitezei de circulatie
sau ale densitatii traficului carora le corespund valori maxime ale debitului de vehicule.
Reprezentarea curbelor de variafie ale perechilor de parametri mentionate mai sus se
regaseste in figura 4.1.
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Figura 4.1. Diagramele fluxurilor de trafic.

Gradul de utilizare a capacitatii se determina pe baza valorilor raportului dintre volumul de
trafic (v) si capacitatea disponibild (c). In functie de aceste valori, in literatura de
specialitate sunt stabilite cinci clase, asa cum sunt prezentate in tabelul 4.1. In cazul in care
volumul de trafic depaseste capacitatea disponibila, se manifesta congestia, ale carei
costuri reprezinta costuri externe activitatii de transport.
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Tabelul 4.1. Clasele privind gradul de utilizare a capacitdtii de circulatie.

Conditii de circulatie Raport Debit / Capacitate
Clasal <0,25
Clasa 2 0,25<=v/c<0,5
Clasa 3 0,5<=v/c<0,75
Clasa 4 0,75<=v/c<1
Clasa 5 vic>=1

Documentul de lucru al Comisiei Europene privind evaluarea impactului propunerilor din
Cartea Alba a Transporturilor! precizeaza ca la nivelul Uniunii Europene costurile anuale
cu congestia reprezinta aproximativ 130 de miliarde de euro, ceea ce inseamna peste 1%
din PIB.

Valorile medii ale costurilor cu congestia, la nivelul statelor membre EU28 in anul 2010
sunt prezentate in tabelul 4.2.

Tabelul 4.2. Costuri asociate congestiei la nivelul EU28, in anul 2010.

Costuri cu congestia [EuroCent/Veh*km]

Tipul de . Tipul de
hicul Medinl it 5 Clasa 5
R HOH Infrastructurd Clasa 1. Flux | Clasa 4.Limita L
. . Capacitate
liber de capacitate S
depagita
Autostrada 0,0 26,8 61,5
Metropolitan Drumury 0,9 141,3 181,3
principale
Alte drumuri 2,5 159,5 242,6
Strazi principale 0,6 48,7 75,8
Autoturism Urban
Alte strazi 2,5 139,4 230,5
Autostrada 0,0 13,4 30,8
Rural Dramur 0,4 18,3 60,7
principale
Alte drumuri 0,2 42,0 139,2
Autostradia 0,0 50,9 116,9
Aukovehicul Metropolitan ;
usor de marfa p Drumuri 1.8 2685 344 4
principale ! ! !

1European Commission, Staff workingpaper IMPACT ASSESSMENT, Accompanying document tothe White
PaperRoadmapto a Single European Transport Area — Towards a competitive andresourceefficient transport
system, 2011.
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Costuri cu congestia [EuroCent/Veh*km]

Tipul de . Tipul de
il Mediul inf = Clasa 5
e HCL Infrastructura Clasa 1. Flux | Clasa 4. Limita L
. . Capacitate
liber de capacitate G ol
depasita
Alte drumuri 4,7 303,0 460,9
Strazi principale 1,2 92,5 144,1
Urban
Alte strazi 4.7 264,9 438,0
Autostradad 0,0 25,4 58,4
Rural Brumur 08 34,8 115,3
principale
Alte drumuri 0,4 79,8 264,5
Autostrada 0,0 77,6 178,4
Metropolitan D.rumurl 2,7 409,8 525,6
principale
Alte drumuri 7,2 462,5 703,5
Autovehicul Strazi principale 1,8 141,1 219,9
d 5 Urban
greu de maria Alte strazi 7,2 4044 668,6
Autostrada 0,0 38,8 89,2
Rural Bromur 1,2 53,1 176,0
principale
Alte drumuri 0,6 121,9 403,8
Autostrada 0,0 66,9 153,8
Metropolitan Drumur 2,3 353,3 453,1
principale
Alte drumuri 6,2 398,7 606,4
Strazi principale 1,6 121,7 189,6
Autobuz Urban
Alte strazi 6,2 348,6 576,3
Autostradad 0,0 33,5 76,9
Rural Bromur 1,0 45,3 151,7
principale
Alte drumuri 0,5 105,0 348,1

Reteaua stradala a Municipiului Galatieste formata din strazi incadrate in categoriile I-1V.

La nivelul retelei se intidlnesc sectoare in care autovehiculele sunt parcate neregulamentar
(fie nu respecta indicatiile de parcare conform locurilor amenajate, fie sunt parcare in
locuri neamenajate), fapt care reduce capacitatea de circulatie (prin ocuparea partii
carosabile sau prin manevrele realizate pentru parcarea vehiculelor) si genereaza
probleme de sigurania a circulatiei (figura 4.2).
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Figura 4.2. Situatii de parcdri neregulamentare cu consecinfe asupra reducerii
capacitdtii de circulafiesi a sigurangei rutiere {Exemplificare).

In tabelul 4.3 sunt determinate efectele economice (componenta de costuri) ale congestiei
manifestate pentru intreaga retea rutiera considerata in decursul unei zile medii din an, la
nivelul celor doua scenarii analizate. Pentru cuantificarea acestora, pe fiecare arc al retelei
stradale s-a determinat gradul de utilizare a capacitatii de circulatie, care a fost incadrat in
una din clasele mentionate in tabelul 4.1. Produsul dintre valorile costurilor cu congestia
specifice fiecarei clase (tabelul 4.2) si volumele de trafic pe categorii de vehicule
inregistrate pe sectorul de infrastructura analizat (rezultat al modelului de transport)
reprezinta costul cu congestia aferent fiecarui elementului de infrastructura.

Se observa cala nivelul anului 2030, efectele pozitive aduse de implementarea proiectelor
angajate ( scenariul "A face minim") nu compenseaza impactul negativ generat de cresterea
cererii de transport, inregistrandu-se o cresterea costurilor generate de congestie in zona
Municipiului Galati pentru toate categoriile de vehicule din compunerea fluxurilor de trafic.

Tabelul 4.3.Costurile congestiei, MZA {valori medii zilnice anuale).

Costuri generate de congestie [EUR]

Categorie de vehicule Scenariul "A face minim"
Scenariul de baza 2019
2030
Autoturisme 395.863 751.044
Autovehicule usoare de marfa 195.302 355.361
Autovehicule grele de marfa 40.905 _ 57.702
Mijloace de transport public 40.907 40.907
TOTAL [EUR] 672.977 1.205.014
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Crestere costurilor de congestie in perioada 2019-2030 este generata atat de fluxurile de
tranzit, cat si de cele locale formate din autoturisme, mod de transport care in lipsa unor
interventii substantiale in domeniul transportului public va castiga tot mai multi utilizatori.
In anul 2030, transportul individual cu autoturismul constituie principala componenti
generatoare de costuri cu congestia. Aceste costuri afecteaza in mod negativ eficienta
economica a sistemului de transport si se rasfrang in costurile generalizate asociate unei
deplasari.

Carentele componentei de infrastructura a sistemului de transport in ce priveste existenta
facilitatilor de parcare de tip Park &Ride, amplasate in vecinatatea principalelor artere de
intrare in oras, care sa preia o parte din aceasta cerere, constituie un factor responsabil cu
generarea congestiel.

In ceea ce priveste eficienta economica a serviciului de transport public, se constata ca
veniturile operatorului includ si componente care reprezinta diferente de tarif pentru
diferite categorii de utilizatori si compensatie:

—> Diferentele de tarif pentru protectie sociald-reprezinta beneficiile financiare
acordate Operatorului din bugetul de stat sau din bugetele locale in vederea
acoperirii gratuitatilor si reducerilor pentru anumite categorii de calatori.

Variatia anuala a valorilor specifice acestui indicator este prezentatd in figura 4.3. Se
observa ca in anul 2018 valoarea acestui indicator este de aproximativ 40 milioane
Lei, ceea ce reprezinta 67% din cifra de afaceri a operatorului.

45,000,000 -
40,000,000

35,000,000

Subventie [Lei]

30,000,000 -+
25,000,000 +
20,000,000 - -
15,000,000 -
10,000,000 - -

5,000,000 —+

0

Figura 4.3. Variatia anuald a Diferentelor de tarif.
Sursa datelor: Transurb S.A.

— Compensatia - reprezinta compensatii de serviciu public, definite la art. 2 litera (g)
din Regulamentul nr. 1370/2007 drept orice beneficii, in special financiare,
acordate direct sau indirect de citre o autoritate competenta din fonduri publice in
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qr

perioada de punere in aplicare a unei obligatii de serviciu public sau in legatura cu
perioada respectiva. Aceasta componenta a fost introdusa de la intrarea in vigoare a
contractului de transport intocmit in acord cu prevederile Regulamentului CE nr.
1370/2007. Variatia anuala a veniturilor din aceasta categorie este reprezentata in

figura 4.4.
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Figura 4.4. Variatia anuald a Compensatiel.
Sursa datelor: Transurb S.A.

Principala problema care afecteaza eficienta economica a sistemului de transport este
congestia, produsa de gatuirea fluxurilor de trafic pe arterele principale, unde intersectiile
nu sunt incluse in sistemul integrat de management al traficului si pe drumul de centuri. In
zona acestor elemente ale retelei, la orele de varf de trafic capacitatea de circulatie a
infrastructurii este depasita. Acesta situatie este generata in principal de valorile ridicate
atat ale fluxurile de tranzit, cit si ale celor locale formate din autoturisme, mod de
transport care in lipsa aplicarii unei politici de parcare agresive va castiga tot mai multi
utilizatori. Costurile cu congestia afecteaza in mod negativ eficienta economica a sistemului
de transport si se rasfrang in costurile generalizate asociate unei deplasari.

In conditiile descrise mai sus, este afectata si eficienta economica a sistemului de transport
public, care din cauza vitezei comerciale reduse, inregistrate ca urmare a parcurgerii unor
sectoare stradale congestionate, se confrunta cu atractivitate scazuta.

In rezumat, principale probleme pertinente,prioritizate, care afecteaza eficienta economica
a sistemului de transport, pentru care urmeaza sa fie dezvoltate masurile cuprinse in
plansunt:

—>» existd sectoare stradale suprapuse peste traseele drumurilor europene (nationale) si
judetene, pe care se inregistreazd valori mari de trafic si numdr crescut de accidente;

—» lipsa unei variante de ocolire a Municipiului Galati reprezintd deficienta majord a
retelei de circulatii;
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—

—

—

insuficienta locurilor de parcare, in conditiile cresterii indicelui de motorizare, cu
consecinte negative privind ocuparea spatiilor pietonale si siguranta circulatiei;

tendinta de crestere a numdrului de persoane care si-au pierdut viata in accidente de
circulatie conturatd in ultimii ani;

lipsa unei politici de parcare la nivelul intregii localitati, care sd sustind diminuarea
cdldtoriilor cu autoturismele in zona centrald;

inexistenta unei structuri adecvate pentru monitorizarea si controlul eficient al
vehiculelor de transport public in timp real;

lipsa unui sistem flexibil si accesibil de achizitie a legitimatiilor de cdldtorie pentru
transportul public (e-ticketing);

Sistemul de transport, prin componentele sale, infrastructura, tehnologii de operare si
mijloace de transport, este un sistem tehnic mare, a carui eficienta este data de
functionarea interdependenta a tuturor componentelor.

Avand in vedere particularitatile privind eficienta economica a sistemului de transport
desprinse din analizele realizate mai sus, evaluarea impactului mobilitatii din punct de
vedere al criteriului Eficientd economicd se va realiza prin prisma indicatorului:

Durata medie a deplasarii - durata medie a unei calatorii la nivelul unei zile medii
din an.

Acest indicator inglobeaza efectele produse de functionarea conjugata a tuturor
componentelor sistemului de transport.

Valorile duratei medii a deplasarii specifice anului de baza si orizonturilor de prognoza
analizate in scenariul “A face minim” sunt prezentate in tabelul 4.4.

Tabelul 4.4. Indicator de eficientd economicd.

Scenariul de baza Scenariul "A face

Indicator 2019 minim"2030

Durata medie a deplasarii, min 9,7 11,5

4.2. Impactul asupra mediului

Efectele generate de desfasurarea activitatilor de transport asupra mediului sunt diverse si
cuprinzatoare. Cele mai importante se refera la calitatea aerului, zgomot, schimbari
climatice si consum de resurse neregenerabile.
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Structura parcului de autovehicule este un factor cu rol decisiv al impactului asupra
mediului generat de sectorul transporturilor. Vechimea, combustibilul utilizat, capacitatea
cilindrica a motorului, norma de depoluare sunt parametri specifici fiecarui autovehicul,
care influenteaza direct cantitatea de emisii poluante deversate in atmosfera pe durata
functionarii.

Categoriile de autovehicule pentru care sunt estimate emisiile poluante conform Agenfiei
Europene de Mediu, in cadrul proiectului CORINAIR (CORelNventory of AIRemissions)
sunt cele din Nomenclatorul pentru raportare (NFR - Nomenclature For Reporting), asa
cum sunt folosite pentru raportarea emisiilor in conformitate cu OrganizatiaNatiunilor
Unite (ONU), Comisia Economica pentru Europa a Natiunilor Unite (UNECE - United
Nations Economic Commission for Europe), linii directoare pentru raportarea datelor de
emisie in conformitate cu “Conventia CEE-ONU privind poluarea atmosfericd
transfrontalierd pe distante lungi pentru a reducere gradul de acidificare, eutrofizaresi
nivelul de ozon troposferic”.

Date referitoare la structura parcului de autovehicule (categorii de vehicule, tip de
combustibil, vechime) la nivelul anului 2018 pentru Judetul Galati au fost extrase din baza
de date publicati de citre Directia Regim Permise Conducere si Inmatriculare a Vehiculelor
din cadrul Ministerului Administrafiei si Internelor.

Referitor la tipurile de autovehicule din compunerea parcului inventar, din totalul celor
186.873 autovehicule Inregistrate in anul 2018, 150.326 sunt autoturisme. Numarul de
autovehicule din celelalte 9 categorii existente (in total 36.547 autovehicule) este prezentat
in diagrama din figura 4.5. Conform datelor publicate, autovehicule alimentate cu motorina
reprezinta 49% din numarul total de autovehicule. in cazul autoturismelor, motorina
reprezinta combustibilul utilizat pentru 36% din totalul mijloacelor de transport incadrate
in aceasta categorie.

H Automobil mixt

H Autospeciala

i Autotractor

H Autoutilitara

H Autovehicul special
M Autobuz

M Microbuz

H Motocicleta

i Tractor

Figura 4.5. Autovehiculele din compunerea parcului inventar, altele decdt autoturisme, 2018.
Sursa datelor:Directia Regim Permise Conducere si Inmatriculare a Vehiculelor Bucuresti.
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Din totalul autovehiculelor inmatriculate la sfargitul anului 2018, 67,5% aveau vechime de
peste 12 ani, iar numai 4,2% de cel mult 4 ani. Reprezentarea numarului de autovehicule in
functie de anul de fabricafie este realizata in figura 4.6.
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Figura 4.6. Structura parcului de autovehicule in functie de anul de fabricatie, 2018.
Sursele datelor:Directia Regim Permise Conducere si Inmatriculare a Vehiculelor Bucuresti.

Caracteristicile parcului de vehicule de transport public sunt prezentate detaliat in
subcapitolul 2.3.1. Concluziile referitoare la acest subiect indica faptul ca in situatia actuala
serviciul de transport public din Municipiul Galati este realizat cu un parc de vehicule a
caror vehime este mai mare de 8 ani in 92% din cazuri. Functionarea acestora are asociat
un impact ridicat asupra mediului exprimat prin emisii crescute de substante poluante,
gaze cu efectde sera si zgomot. Proiectele identificate in scenariul “A face minim” aduc
imbunatatiri semnificative privind parcul de vehicule de transport public, motiv pentru
care interventii in acest sens vor fi avute in vedere la nivelul propunerilor pe termen lung
din scenariul “A face ceva”.

4.2.1. Emisii de substante poluante

Calitatea aerului este un factor important in asigurarea dezvoltarii durabile a unui oras.
Avand in vedere ca emisiile de substante poluante pot avea efecte negative atat asupra
mediului, cit si asupra sanatatii populatiei, care in mediul urban prezinta densitate
ridicata, preocuparile privind reducerea acestui aspect negativ al transporturilor trebuie sa
se prezinte prioritate deosebita.
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Potrivit unui raport al Agentiei Europene de Mediu?, substantele din atmosfera urbana care
ridica probleme privind calitatea aerului pe termen scurt sunt dioxidul de azot, particulele
materiale aflate in suspensie si ozonul. Totodata, monoxidul de carbon apare printre
substantele emise de vehicule. Potentiale efecte ale acestor compusi chimici sunt descrise
pe scurt in continuare:

—> NO2: expunerea populatiei la concentratii ridicate de dioxid de azot poate duce la
aparifia tusei si a dificultdtilor in respiratie. Pe termen lung acest lucru
genereaza risc ridicat de instalare a bolilor respiratorii. De asemenea, a fost
demonstrat faptul ca in urma reactiilor dintre NO:z si alte substante din
atmosfera apar ploile acide, care au efecte negative asupra plantelor si
animalelor;

— PMzs si PMio: dimensiunea acestor particule, de cel mult 2,5 pm, respectiv 10
um, permite inhalarea lor de citre om, existdnd posibilitatea de a ajunge in
plamani si cauza probleme de sanatate, precum atacuri mai frecvente de astm,
disfunciii respiratorii, moarte prematur3;

— HC: hidrocarburile rezulta din combustia materiilor fosile (combustibili utilizati
pentru autopropulsarea vehiculelor) sub forma gazoasa sau de particule. Aceste
substante sunt cunoscute drept cancerigene pentru om;

— CO: monoxidul de carbon impiedica transportul oxigenului catre organele vitale
ale organismului. Expunerea la monoxid de carbon provoaca ameteli, oboseal3,
dureri de cap si amplifica efectele generate de afecfiunile cardiace. Inspirarea in
concentratii mari, este fatala.

Cantitatea de emisii specifici fiecarui factor de emisie, deversatd in atmosfera de
autovehiculele aflate in circulatie, variaza in functie de caracteristicile parcului de
autovehicule (capacitate cilidrica, vechime, norma de depoluare, tipul de combustibil
utilizat), viteza medie de deplasare, volumul si structura fluxurilor de trafic. Pentru calculul
acestor indicatori a fost aplicatd o metoda integratas, care tine seama de ecuatiile de
variatie a cantitatilor de emisii, elaborate in cadrul proiectului CORINAIR (Agentia
Europeana de Mediu).

Astfel, tindnd cont de particularititile parcului de autovehicule si de caracteristicile
fluxurilor de trafic (categoriile vehiculelor din compunerea acestora, viteza medie de
deplasare etc. - rezultate din modelul de transport) au fost calculate cantitatile de emisii la
nivelul intregii retele, intr-o zi medie din an, atit in scenariul de baza - anul 2019, cit si in
scenariul "A face minim" 2030. Rezultatele pentru fiecare factor de emisie analizat sunt
prezentate in tabelul 4.5. Se observa ca se obtin cresteri accentuate ale emisilor de monoxid
de carbon si hidrocarburi pana in anul 2030.

ZEuropean Environment Agency - EEA, Strategia AEM 2009-2013, Programul de lucru multianual, 2009.
SMITRAN Gabriela - Modelarea poludrii atmaosferice asociatd fluxurilor de autovehicule rutiere in mediul urban
- Tezd de doctorat, Universitatea din Pitesti, 2012.
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Segmentele populatiei cele mai afectate de expunerea la monoxid de carbon sunt
reprezentate de copii, varstnici, persoane cu afectiuni respiratorii si cardiovasculare,
persoane anemice.

Tabelul 4.5. Emisii de substante poluante, MZA.

Cantitatea de emisii [kg]

Factor de emisie Scenarinlde Scenariul ,A face
baza 2019 minim”2030
NO: 767 1075
PM 34 49
HC 420 651
co | 3979 6347

Distributia spatiala a acestora este relationata intensitatii traficului (Capitolul 3), fiind
emise cantitati ridicate de noxe pe sectoarele cu valori ridicate de trafic, in special pe
arterele principale de circulatie (Str. Brailei, B-dul George Cosbuc, B-dul Galati, B-dul
Siderurgistilor, Str. 1 Decembrie 1918) si pe sectoarele utilizate preponderent de
vehiculele de marfa (Drumul de Centura, DN 26).

4.2.2. Zgomot

In ultima perioad3, cresterea gradului de urbanizare si a mobilititii populatiei, reprezinti
factori care au contribuit semnificativ la cresterea nivelului de zgomot in mediul urban.

Nivelul de zgomot asociat sectorului transporturi reprezinta o problema de mediu de
importanta tot mai mare. Expunerea oamenilor la zgomot nu este doar o dezutilitate in
sensul ca acestia resimt un disconfort, ci contribuie la aparifia deficientelor de sanatate, la
reducerea productivitatii muncii si la ineficienfa timpului alocat activitatilor de recreere.

Zgomotul se defineste ca un sunet sau amestec de sunete, discordante, puternice,
neplacute, gilagie, vacarm, vuiet, tunet etc. Zgomotul este un sunet nedorit si neplacut
auzului. Este caracterizat de cele doua Insusiri importante ale sale: intensitatea, masurata
in decibeli [dB], si frecventa, masurata in Hertzi [Hz]. Scara de masurd a intensitatii
zgomotului este logaritmica. O conversatie normala are circa 65 dB, iar strigitul are in jur
de 80 dB. Desi diferenta dintre conversaia normala si strigat este de numai 15 dB,
intensitatea strigitului este de 30 de ori mai mare. In general, se pot distinge doui tipuri de
impact negativ al zgomotului asociat transporturilor, cuantificate prin:
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— Costurile de stres: zgomotul asociat transportului induce tulburari, rezultand
costuri sociale si economice, precum restrictii ale activitatilorrecreationalesi de
petrecere a timpului liber, disconfort sau inconveniente fizice (dureri), etc;

—> Costurile de sdndtate: zgomotul asociat transporturilor poate cauza, de
asemenea, probleme de sanatate. Vatamarea auzului poate fi cauzata de un nivel
al zgomotului de peste 85 dB(A), in timp ce un nivel de peste 65 dB(A) poate
avea ca rezultat reactii de stres precum modificarea ritmului cardiac, cresterea
tensiunii arteriale si tulburari hormonale, cresterea riscului aparitiei de boli
cardiovasculare si reducerea calitatii somnului.

Impactul zgomotului produs de activitatea de transport este direct influenfat de urmatorii
factori cheie:

— Perioada din zi in care se produce: tulburarile cauzate de zgomot in timpul noptii
vor avea un impact mai mare fata de cele din timpul zilei;

— Densitatea populatiei din apropierea sursei de zgomot: schimbarile nivelului de
zgomot vor avea impact numai asupra celor care il pot auzi;

—> Nivelul zgomotului de fond din zona analizata.

In tabelul 4.6 sunt prezentate valorile costurilor cu zgomotul produs de diferite vehicule
utilizate in transportul rutier si feroviar de cilatori si de marfuri, valori specifice Romaniei,
exprimate in [EuroCent/veh*km].

Aplicand aceste valori asupra rezultatelor modelului de transport (structura si volumele
fluxurilor de trafic pe fiecare segment al refelei considerate) aferent zonei de studiu la
nivelul anului de baza 2019 si la nivelul orizontului de prognoza 2030 scenariul “A face
minim", s-au obfinut efectele traficului actual zilnic din arealul de studiu asupra mediului
generate de zgomot, exprimate in unitagi monetare [EUR] (tabelul 4.7).

Tabelul 4.6. Valoarea monetard a costurilor de zgomot asociate sectorului transporturi pe uscat, la
nivelul anului 2010, Conform Master Planul General de Transport al Romaniel, 2014.

Perioada Mediul
Modul de Tipul de s 1
hical care se )
g pa Lol produce Metropolitan Urban/ Suburban Rural
zgomotul
Zi 0,35 0,05 0,005
Autoturism
Noapte 0,63 0,10 0,01
Zi 0,70 0,11 0,01
Rutier Motocicleta
Noapte 1,27 0,20 0,02
Zi 1,74 0,27 0,03
Autobuz
Noapte 3,17 0,50 0,06
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Perioada Mediul
Modul de Tipul de i atin
hicul care se )
Ptk pEtaE produce Metropolitan Urban/ Suburban Rural
zgomotul
veliienl. sizor Zi 1,74 0,27 0,03
de marfa Noapte 3,17 0,50 0,06
Vehicul greu Zi 3,20 0,50 0,06
de marfa Noapte 5,83 0,91 0,10
Tren Zi 10,78 9,40 1,17
transport I | '
calitori Noapte 35,56 15,68 1,96
Feroviar
Tren Zi 19,12 18,26 2,28
transport
marfi Noapte 78,00 30,87 3,85

Tabelul 4.7. Efectele traficului mediu zilnic asupra mediului - zgomot.

Costuri cu Poluarea fonica [EUR]

Categorie de vehicule U ——— ' Scenariul
2019 "A face minim"2030
Autoturisme 611 ” 822
Autovehicule usoare de marfa 710 961
Autovehicule grele de marfa | 138 179
| Mijloace de transport public C 256 .7 217
Total | 1.715 2.179

Distributia spatiala a acestora este relationata intensitatii traficului (Capitolul 3), fiind
inregistrate valori ridicate ale costurilorcu poluarea fonica pe sectoarele cu valori ridicate
de trafic, in special pe arterele principale de circulatie (Str. Brailei, B-dul George Cosbuc, B-
dul Galati, B-dul Siderurgistilor, Str. 1 Decembrie 1918) si pe sectoarele utilizate
preponderent de vehiculele de marfa (Drumul de Centura, DN 26).

4.2.3. Emisii de gaze cu efect de sera

Schimbarile climatice reprezintda una dintre cele mai mari provocari ale omenirii in anii
urmatori. Cresterea temperaturilor, topirea ghetarilor, secetele siinundatiile din ce in ce
mai frecvente sunt toate semne ca schimbarile climatice se petrec cu adevarat. Riscurile
pentru intreaga planetd si pentru generatiile viitoare sunt enorme, astfel ca trebuie a se
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acfiona urgent. Modelarea fenomenelor climatice si a impactului economic al schimbarilor
climatice reprezinta preocupari de interes major la nivel mondial. Problema centrala a
evaludrii impactului tuturor sectoarelor de activitate asupra schimbarilor climatice este
cuantificarea realista a pretului carbonului. Efectele transporturilor care influenteaza
schimbarile climatice si incalzirea globala sunt, in principal, cauzate de emisiile de gaze cu
efect de ser3, dintre care cel mai important este dioxidul de carbon (COz2).

Cantitatea de COz deversata in atmosfera de autovehiculele aflate in circulatie variaza in
functie de caracteristicile parcului de autovehicule (capacitate cilidrica, vechime, norma de
depoluare, tipul de combustibil utilizat), viteza medie de deplasare, volumul si structura
fluxurilor de trafic. Pentru calculul acestor indicatori a fost aplicata o metoda integrata,
care tine seama de ecuatiile de variatie a emisiilor elaborate in cadrul proiectului
CORINAIR (Agentia Europeana de Mediu). Cantititile de gaze cu efect de sera (GES)
calculate la nivelul intregii retele din zona Municipiului Galati pe baza modelului de calcul
publicat in Anexa 6a,b - Ghid de evaluare JASPERS (Transport), Instrument pentru Calcularea
Emisiilor de Gaze cu Efect de Sera din Sectorul Transporturilor a Documentului cadru de
implementare a dezvoltdrii urbane durabile — Axa prioritard 4 — Sprijinirea dezvoltarii
urbane durabile, POR 2014-2020/ Anexa 4.1.4.a,b - Instrument pentru calcularea emisiilor
GES din sectorul transporturilor a Ghidului solicitantului Obiectiv Specific 4.1, pentru zi
medie din an, atat in scenariul de baza - anul 2019, cat si In scenariul "A face minim"
orizontul 2030 sunt prezentate in tabelele 4.8 - 4.9 si sunt centralizate in tabelul 4.10.

Tabelul 4.8. Emisii de GES, MZA, 2019.

[Emisiile totale GES (1CO2e) | 266.36]

otale de GES

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
[clasa Autoturisme LGV oGVl oGv2 PSV Troleibuz  Autobuz electric Tramvai
[Emisii GES (tco2 163.35] 8.86] 23.70 2.51] 0.00] 3.03

Sub- emisiile GES zate date mai jos pen 2019
Date de intrare
e refe
Kilometri parcursi de vehicule la nivel anual
Numdrul total de km parcurs ecare clasd d e in an irii
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI I ELECTRIC

[Tipul vehiculelor Autoturisme LGV OGV1 OoGV2 PSV Troleibuz  Autobuz electric Tramvai
|Kilometri parcursi de vehicule 1132314 246084 20673 7_7-,':§ &2@32| 2875 3950]
Viteze medii
Vitezele medit atry categorii de drumuri, in care vor fi impdrtiti kilome ursi de vehicuie

Categoriade Descrierea

viteza km/h

125.3 Urbana

50 Suburband

75 Rurals.

100 Autostradad

e In functie de categoriile edii
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI I ELECTRIC
Autoturisme LGV 0oGV1 oGV2 PSV Troleibuz Autobuz electric Tramvai
Urbana 95% 90%]| 90%| 90%| 100%)|
Suburband 5%| 10%)| 10%| 10%]
Rurala
Autostrada |
100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%
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Tabelul 4.9. Emisii de GES, MZA, Scenariul ,A face minim” 2030.

[Emisiile totale GES {tCO2e) [ 333.03]
Einisii totale de GES pentru intrequf model de trafic pentiu anui 2030

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
[clasa Autoturisme LGV oGVl 0OGV2 PSV Troleibuz  Autobuz eleciric Tramvai
[Emisii GES (tcoze) 209.42 61.80 17.45] 12.19 26.63 2.51 0.00 3.03

| Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasd de vehicule pentru care sunt furnizate date mai jos pentru anul 2030

Date de intrare

IAnuI evaluarii
Anul de referintd pentru datele de trafic

Kilometri parcursi de vehicule la nivel anual
Numdrul total de km parcursi de fiecare cigsd de vehicule in anul evaludirii

| COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
[Tipul vehiculelor Autoturisme LGV 0OGV1 oGV2 PSV Troleibuz  Autobuz electric Tramvai
[Kilometri parcursi de vehicule 1802477 33 976/ 2269 2875

Viteze medii

Vitezele medii definite de utilizatori pentru patru categorii de drumuri, in care vor fi impdértiti kilometrii parcursi de vehicule
Categoriade  |Descrierea
vitezd km/h

Utilizarea categoriilor de drumuri
Impértirea numérului total de kilometri parcursi de vehicule in functie de categoriile de viteze medii
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Autoturisme LGV oGVl oGV2 Troleibuz Autobuz electric Tramvai

100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%

Tabelul 4.10. Emisii de GES, MZA.

Cantitatea de GES [kg]

Categorie autovehicul Scenariul "A face minim"

Scenariul de baza 2019

2030
Autoturisme 163.354 209421
| Autovehicule usoare de marfa 52.208 61.801
Autovehicule grele de marfa 21.568 17.451
Mijloace de transport public | 29.232 12.191
Total | 266.362 | 333.028

Din datele centralizate in tabelul de mai jos se observa ponderea deosebitd a contribugiei
autoturismelor, acestea fiind responsabile pentru aproximativ 61% din gazele cu efect de
serd deversate in atmosferd in anul de bazi. In anul 2030 ponderea emisiilor asociate
acestei categorii ajunge la 78%.

In ansamblu, analizand impactul mobilititii actuale asupra mediului prin prisma emisiilor
de substante poluante, a zgomotului si a emisiilor de gaze cu efect de sera, se desprinde
concluzia ca autoturismele reprezinta categoria de autovehicule cu impact major asupra
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mediului. Cresterea cererii de transport prognozata la nivelul anului 2030 conduce la
cresterea impactului negativ asupra mediului produs de activitatea de transport. Cresterea
este generata de utilizarea tot mai frecventa a autovehiculelor personale alimentate cu
combustibili conventionali. Pentru diminuarea acestei tendinte ascendente este nevoie de
implementarea unor politici de sporirea ponderii autovehiculelor care utilizeaza energie
din surse alternative. Impactul asupra mediului (nivelul emisiilor de substanfe poluante
evacuate in atmosferd, zgomotul, nivelul emisiilor de gaze cu efect de serd) se poate
reducesemnificativ prin Tmbunatitirea serviciilor de transport public (eficienta -
respectarea programului de circulatie, tarifare integrata e-ticketing, costuri de exploatare,
managementul traficului; confort - vehicule, sistem de informare, sistem achizitie
legitimatii de calatori, amenajare statii; siguranta - sistem de monitorizare video,
amenajare statii, vehicule), respectiv prin transpunerea in practici a unor politici si
strategii de mediu prin care sa fie incurajate achizitionarea si utilizarea autovehiculelor cu
propulsie electrica in zona urbana, atat pentru institutiile publice, cat si pentru societatile
private. De asemenea, pentru sustinerea obiectivului de reducere a poluarii produse de
autovehiculele utilizate in mediul urban, Municipiul Galati se poate implica prin elaborarea
si implementarea unui regulament de promovarea taxiurilor electrice (in sensul acordarii
unui punctaj maxim pentru vehiculele electrice), respectiv prin conceperea si
implementarea unor campanii orientate catre partajarea utilizarii autoturismelor (“car
pooling™), in special in randul elevilor/ studentilor, functionarilor publici si angajatilor din
mediul privat.

In scenariul "A face minim" se estimeaza reducerea impactului negativ asociat circulatiei
mijloacelor de transport public, ca urmare a innoirii Tn pondere semnificativa a
autovehiculelor din parcul circulant.

In rezumat, principale probleme pertinente, prioritizate, care determind cresterea
impactului negativ al activitatii de transport asupra mediului, pentru care urmeaza sa fie
dezvoltate masurile cuprinse in plan sunt:

— vechimea mijloacelor de transport public si incadrarea motoarelor acestora in norme
de depoluare reduse - cu impact negativ asupra mediului;

—> sisteme alternative de transport slab dezvoltate - retea de piste pentru biciclete,
sisteme de inchiriere biciclete, spatii partajate, trasee pietonale;

—» circulatia In conditii de congestie la orele de vdrf de trafic in intersectiile care nu sunt
incluse in sistemul de management al traficului;

—> inexistenta unei structuri adecvate pentru monitorizarea si controlul eficient al
vehiculelor de transport public in timp real;

—» lipsa unel variante de ocolire a Municipiului Galati reprezintd deficienta majord a
retelei de circulatii;

—» deficiente privindorganizarea logisticii urbane.

In continuare, pentru a evalua impactul asupra mediului, se vor cuantifica urmatorii
indicatori:
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— Emisii de gaze poluante - Cantitatea de emisii poluante asociate desfasurarii
activititii de transport, exprimata in [kg] - NO2, PM, HC, CO;

— Emisii gaze cu efect de serd - Cantitatea de gaze cu efect de sera asociate desfasurarii
activitatii de transport, exprimata in [tone].

Acesti indicatori inglobeaza efectele asupra mediului produse de functionarea
conjugata a tuturor componentelor sistemului de transport.

Valorile durateimedie a deplasarii specifice anului de baza si orizonturilor de prognoza
analizate in scenariul “A face minim” sunt prezentateintabelul4.11.

Tabelul 4.11.Indicatori- evaluare impact asupra mediului, MZA.

todicstar Scenariul de Scenariul
baza 2019 "A face minim"2030
NO:2 767 1075
Emisii de gaze PM 34 i
poluante, kg HC 420 651
co 3979 6347
Emisii de gaze cu efect de ser3, 26636 333,03

tone

4.3. Accesibilitate

Accesibilitatea este o caracteristicd a sistemului de transport, fiind dependenta atit de
retea, cat si de parametrii tehnici si calitativi specifici mijloacelor de transport utilizate si
de tehnologiile de exploatare (orarii de circulatie, in special) in cazul transportului public
indiferent de aria geografica (locala, zonal3, interzonala).

In literatura de specialitate existd o gamai variati de abordari ale accesibilitatii, dintre care
poate fi ment{ionata*:

"Accesibilitatea se referd la posibilitatea oamenilor de a ajunge la bunuri, servicii si activitati
pe care le au de intreprins, cu alte cuvinte atingerea scopului activitatilor de transport.
Reprezintd o conditie prealabild pentru participarea cetdtenilor la dezvoltarea socio-
economicd la nivel local, regional, national”.

Fiecare deplasare se compune din cateva elemente care funcfioneaza sub forma unui lant,
numit "lantul mobilitatii" (figura 4.9). Este extrem de important ca fiecare element din

4European Commission, DG MOVE, Studytosupport an impact assessment of the urban mobilitypackage, Activity
3.1. Sustainable Urban Mobility Plan, Final report, 2013,
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compunerea lanfului sa fie caracterizat de accesibilitate ridicat3, altfel este ingreunat intreg
procesul.

Schimbarea
modurilor
de transport

Depozitarea Parcarea Furnizare
bagajelor autovehiculului feedback

Identificarea
treseului

Deplasare pe  ldentificare locuri Depozitare mijloace Birou
ruta aleasi pentru odihna  auxiliare de mobilitate obiecte

Rezervarea
biletelor

INAINTE DE A EFECTUA IN TIMPUL DEPLASARII DUPA EFECTUAREA
DEPLASAREA DEPLASARII

Figura 4.7. Lanfulmobilitdfii.

Accesibilitatea sistemului de transport influenteaza semnificativ functionalitatea spatiului
public, prin intermediul valorilor parametrului prin care se exprima durata de deplasare
catre/ de la obiective socio-economice. in acest sens, a fost analizati accesibilitatea zonei
centrale in care sunt localizate principalele obiective socio-administrative si comerciale
din Municipiul Galati In raport cu durata medie de deplasare citre acestea (in minute), in
scenariul de baza - anul 2019 si In scenariul "A face minim"-orizontul 2030.

Impactul scenariului "A face minim" (AFM) fata de situatia anului de baza a fost analizat
prin intermediul variatiilor relative ale accesibilitatii, exprimate in procente. Aceasta
reprezentare este utild pentru a evidentia zonele de trafic pentru care durata de deplasare
fata de un obiectiv analizat creste sau scade ca urmare a implementdrii proiectelor
agregate In scenariul "A face minim" fata de situatia de baza. Calculul variatiilor relative s-a
realizat cu relatia:

Variatia relativa = [(Val_AFM-Val_Baza)/Val_Baza]*100 [%]

Zonele pentru care central orasului prezintd accesibilitate scazutd sunt in care sunt
conectrate locuri de munca (zona industrial Vest si zona portuara amplasata in
extremitatea estica a teritoriului) si cartierele de locuinte Vanatori din zona de Nord,
respectiv Micro 17, Micro 20 si Micro 21 din zona de Sud-Vest a teritoriului urban (figura
4.8). Aceasta zona este caracterizata de densitate ridicata de locuire.

SISEMOA (Improving seamliessenergy-efficientmobilitychains for all) Project Brochure, 2013.
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Din figura 4.9 se observa ca in scenariul "A face minim" 2030, durata de deplasare fata de
zona central va creste in cazul tuturor zonelor de trafic. Cresterea maxima estimata la
nivelul anului 2030 va fi de aproximativ 27%. Cresterea duratelor de deplare catre zona
centrala demonstreaza faptul ca proiectele specifice scenariului "A face minim" nu au
capacitatea de a rezolva problemele de mobilitate din Municipiului Galati.

Accesibilitatea retelei de transport public local care deserveste teritoriul din zona de studiu
este evaluat3 prin raportarea la distanta de mers pe jos pani la cea mai apropiati statie. In
general, oamenii sunt dispusi sa parcurga distante de 300 - 500 metri pietonal pana la
preluarea unui miloc de transport public. Astfel, au fost reprezentate ariile de acoperire ale
statiilor de transport public, considerandu-se o raza de 500 m pentru reteaua de tramvaie
si de 300 m pentru celelalte moduri de transport public. In figurile 4.10 si 4.11 sunt
reprezentate ariile de deservire ale retelei de transport public, prin evidentierea locurilor
geometrice egal departate de statiile de autobuze si troleibuze (300 metri), precum si de
statiile de tramvai (500 metri). Pentru determinarea duratelor de deplasare necesare
pentru parcurgerea distantelor pana la statii s-a considerat vitezd medie de deplasare
pietonala de 4 km/h.

LEGENDA

Deservirea teritoriului de citre sistemul
de transport public - autebuze si troleibuze
== Liniide transport public
E&== - autobuz si troleibuz
—

Smin.
Statie de transport
public / izocrona

73 Limita intravilan

Figura 4.10. Izocrone pentru statiile de autotuz si troleibuz.
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Figura 4.11. Izocrone pentru stafiile de tramvai.

Proiectele angajate, care descriu scenariul "A face minim" nu implica modificari ale
configuratiei retelei de transport public, fapt care atrage dupa sine analiza accesibilitatii
retelei la nivelul anului de baza 2019. Din figura 4.10, care exprima ariile de deservire a
retelei de transport public, se observa ca mare parte a teritoriului urban este bine acoperit
de aria de reprezentativitate a transportului public, insa se evidentiaza latura de Vest a
teritoriului urban si areale din centrul istoric cu deficiente de accesibilitate. Pentru
asigurarea accesului tuturor locuitorilor la serviciile de transport public, deziderat al
mobilitatii urbane durabile, este necesara reorganizarea sistemului de transport public,
astfel incat aria de deservire sa cuprinda si aceste zone deficitare.

O altd masura a accesibilitafii sistemului de transport public este data de facilitatile pentru
persoanele cu mobilitate redusa pe care le prezinta infrastructura de transport si
vehiculele: peroane, rampe de acces in vehicule, sisteme de siguran{a in vehicule pentru
carucioare, modul de amplasarea sistemelorde validare a biletelor astfel incit sa poata fi
utilizate de persoanele cu mobilitate redusa sau nevazatori, sisteme de informare, atat
vizuale, cit si acustice. In situatia actual3, sistemul de transport public prezinti deficiente
de accesibilitate. Vehiculele de transport public aflate in parcul inventar suntprevazute cu
sisteme care permit accesul persoanelor cu dizabilitati (trapa manuald), insa celelalte
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componente ale sistemului nu ofera facilitdti pentru aceasta categorie de utilizatori.
Imbunititirea acestor caracteristici specifice mijloacelor de transport public se va
inregistra in scenariul "A face minim" - autobuzele si tramvaiele care vor fi achizitionate
vor fi dotate cu echipamente pentru facilitarea accesului persoanelor cu mobilitate redusa.

Pe langa modurile de transport public si privat, a caror accesibilitate a fost tratatd mai sus,
in mediul urban transportul pietonal reprezinta un mod de deplasare care se preteaza
pentru cilitoriile pe distante scurte. In situatia actual, ghidarea utilizatorilor citre acest
mod de transport benefic pentru sanatate este deficitara, nefiind implementat un sistem de
orientare a traseelor pietonale catre obiective socio-economice din zona centrala si
cartiere.

In rezumat, principale probleme pertinente, prioritizate, care limiteaza accesibilitatea
sistemului de transport, pentru care urmeaza sa fie dezvoltate masurile cuprinse in plan
sunt:

—>» sisteme alternative de transport slab dezvoltate - retea de piste pentru biciclete,
sisteme de inchiriere biciclete, spatii partajate, trasee pietonale;

—» lipsa unui sistem flexibil si accesibil de achizitie a legitimatiilor de cdldtorie pentru
transportul public (e-ticketing ),

2

deficiente privind deservirea teritoriului de catre reteaua de transport public local;

2

limitarea accesibilitatii pietonilor si periclitarea sigurantei acestora de cdtre
autovehiculele parcate neregulamentar pe trotuare;

Avand in vedere particularitatile accesibilitatii sistemului de transport, pentru evaluarea
impactului mobilitatii din acest punct de vedere se vor utiliza urmatorii indicatori:

— Media duratelor de deplasarela nivel de MZA din fiecare zond cdtre obiectivele de
interes socio-economic amplasate in zona centrald, exprimatd in minute;

—> Accesibilitatea sistemului de transport public: vehicule de transport public dotate cu
facilitati pentru persoanele cu mobilitate redusd, facilitati de informare in vehicule si
in statii, facilitdti de achizitie a legitimatiilor de cdldtorie.

Valorile durateimedii a deplasarii specifice anului de baza si orizontului de prognoza
analizat In scenariul “A face minim” sunt prezentate in tabelul 4.12.

Tabelul 4.12. Indicatori - evaluare accesibilitate, MZA.

Scenariul de baza Scenariul

Indicat
ndicator 2019 "A face minim"2030

Media duratelor de
deplasare din fiecare zona 11,7 13,9
citre Zona centrald, min

Accesibilitatea sistemului de 50 100
transport public*, %

*Pondere componente: Vehicule -50%, Sistem de informare-30%, Sistem de achizitie legitimatii -20%
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4.4. Siguranta

in ciuda eforturilor care s-au ficut la nivel european in ultimii ani, concretizate cu
reducerea numarului de decese inregistrate In urma accidentelor rutiere produse in mediul
urban, in aceste tragedii in anul 2016, la nivelul statelor EU-28 si-au pierdut viata 25.731
persoane®. Datele statistice cu privire la acest subiect, situeaza Romania pe locul 2 in
functie de valoarea raportului dintre numarul de morti inregistrati la 1 milion de locuitori.
Valoarea acestui raport asociatd Romaniei este de 97, in conditiile in care nivelul mediu la
nivelul statelor membre EU24 este de 51, iar valoarea minima corespunzatoare Suediei
este de 27 (figura 4.12).

Un alt motiv de ingrijorare privind siguranta circulatiei in orasele din Romania este faptul
ca 62% din numarul total de accidente rutiere soldate cu morti au loc in mediul urban,
situatie care de asemenea ne situeaza pe loc fruntas in clasamentul european.

Revenind la principiul care guverneaza PMUD “Planificare pentru oameni!”, caracterizarea
situatiei existente la nivelul anului 2016 privind siguranta locuitorilor oraselor din
Romania indica faptul ci din totalul celor 1856 persoane care si-au pierdut viata in
accidente rutiere, 717 sunt pietoni.

120

Numér decese/ 1 milion locuitori

BE BG CZ DK DE EE IE EL ES FR HR IT CY LV LT LU HU MT NL AT PL PT RO 'SI SK FI SE UK Statul

N State membre EU-28 ——EU-28

Figura 4.12. Numdrul de decese / 1 milion de locuitori, statele membre EU 24, anul 2016.

5European Road Safety Observatory, Traffic Safety Basic Facts 2018. Urban areas, 2018.
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Evaluarea impactului accidentelor este realizata prin cuantificarea costurile asociate
acestora, percepute drept costuri externe activitatii de transport. Principalele componente
ale costurilor cu accidentele sunt costurile serviciilor medicale, costurile asociate
pagubelor materiale produse, costurile generate de pierderea / reducerea capacitatii de
munca. Valoarea acestor costuri nu depinde numai de gravitatea accidentului, ci si de
sistemul de asigurari care activeaza in domeniu si de disponibilitatea de plata a cetatenilor
pentru sigurantd, fapt care atrage dupa sine diferente semnificative ale costurilor cu
accidentele in functie de tara in care sunt produse.

In tabelul 4.13 sunt prezentate valorile costurilor cu accidentele produse in Romania, in
functie de gravitatea acestora.

Tabelul 4.13. Valoarea monetard costurilor cu accidentele, Romdnia, 2010.

Costuri [Euro]

Gravitatea
accidentului Master Planul de Transport | Update of the Handbook on External
pentru Romania, 2014 Costs of Transport, 2014
Pierderea vietii 635.972 1.048.000
Rdnire grava 87.963 136.000
Rdnire usoara 7.114 10.400

Valorile acestor categorii de costuri estimate pentru fiecare stat membru EU28, la nivelul
anului 2010 sunt reprezentate grafic in figurile 4.13 - 4.15. Analizand aceste valori se poate
observa ca pentru toate cele trei categorii in care sunt incadrate accidentele in functie de
gravitate, costurile estimate pentru Romania sunt situate la limita inferioara a plajei de
valori specifice statelor membre EU28.
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Figura 4.14. Costul echivalent unei rdaniri grave, statele membre EU 28, anul 2010.
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Figura 4.15. Costul echivalent unei raniri usoare, statele membre EU 28, anul 2010.

Conform datelor furnizate de PolitiaMunicipiului Galati, in aceasta localitate in anul 2018
au fost inregistrate 279 accidente, in care au fost ranite 341 persoane, iar 15 si-au pierdut
viata. Variatia numarului total de accidente si a victimelor acestora in perioada 2014-2018
este prezentata in tabelul 4.14.

Tabelul 4.14. Accidente inregistrate In Municipiul Galafi, in perioada 2014-2018.

Anul Numar Victime

accidente Total Morti Riniti grav Réinitiusor
2014 274 343 4 86 253
2015 304 409 7 96 306
2016 359 440 12 105 323
2017 359 449 12 112 325
2018 279 356 15 80 261

Aplicand costurile unitare cu accidentele prevazute in Master Planul General de Transport
(tabelul 4.13) pentru numarul de victime Inregistrate in fiecare categorie (morti, raniti
grav, ranitiusor) au fost calculate costurile cu accidentele in care au fost implicate victime
la nivelul retelei rutiere a Municipiului Galati in anul 2018. Aceste costuri se ridica la 18,43
milioane Euro (tabelul 4.15).
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Tabelul 4.15. Costul cu accidentele, Municipiul Galati, 2018.
Morti | Rdniti grav | Raniti usor Total
Numarul de victime 15 80 261 356

Costul unitar [EUR] 635.972 87.963 7.114 .
Costul in anul 2018 [EUR] | 9.539.580 7.037.040 1.856.754 18.433.374

Localizarea spatiald a numarului total de accidente produse anual in intervalul de analiza
2014-2018 este realizata in figura 4.16.

Conform informatiilor analizate, lanivelul retelei stradale se contureaza artere cu grad
ridicat de incidenta a accidentelor - Drumul de Centura, Str. Brailei, Str. Otelarilor, B-dul
Marea Unire, Str. 1 Decembrie 1918. Relationarea acestor sectoare rutiere cu distributia
fluxurilor de trafic (prezentate in Capitolul 3) releva o corelatie ridicata intre intensitatea
traficului si incidenta accidentelor de circulatie. Aceste sectoare stradale gazduiesc sau
intersecteazd reteaua de transport public. In anul primul trimestru al anului 2019,
vehiculele de transport public au fost implicate in 4 accidente de circulatie.
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Figura 4.16. Distributia spatiald a accidentelor, 2014-2018.
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Asa cum a fost afirmat mai sus, problema de fond in ceea ce priveste incidenta accidentelor
este intensitatea traficului. Se estimeaza amplificarea acestei probleme pe fondul cresterii
traficului 1n situatiile prognozate in scenariile "A face minim”, tindnd seama de faptul ca
prin interventiile angajate nu se regasesc proiecte care sa conduca la reducerea traficului
auto.

La nivel local, Politia Municipiului Galati reprezinta structura organizationala cu atributii in
colectarea si raportarea datelor accidentelor de circulatie. Politia Locala sprijina unitagile
structurilor teritoriale ale Politiei Romane 1n luarea masurilor pentru asigurarea fluentei si
siguranfei traficului. Atributiile acestui serviciu sunt canalizate catre identificarea si
atenuarea riscurilor privind siguranta rutiera.

In rezumat, principale probleme pertinente, prioritizate, care afecteaza siguranta
sistemului de transport, pentru care urmeaza sa fie dezvoltate masurile cuprinse in plan
sunt:
—>» tendinta de crestere a numadrului de persoane care si-au pierdut viata in accidente de
circulatie; existenta problemelor de siguranta circulatiei asociate modurilor de

transport alternativ (pietonal, cu bicicleta), principalele cauze de producere a
accidentelor fiind “neacordare prioritate pietoni”, “traversare neregulamentara

L)

pietoni”, “abateri biciclisti”;

— limitarea accesibilitatii pietonilor si periclitarea sigurantei acestora de catre
autovehiculele parcate neregulamentar pe trotuare;

—» existenta unor sectoare stradale suprapuse peste traseele drumurilor europene
(nationale) si judetene, pe care se inregistreazd valori mari de trafic si numdr crescut
de accidente;

—>» lipsa unei variante de ocolire reprezintd deficienta majord a retelei de circulatil.

Urmarind cele prezentate mai sus, pentru evaluarea impactului mobilitatii din punct de
vedere al sigurantei circulatiei se va utiliza indicatorul:

— Intensitatea traficului — numdrul mediu zilnic de [vehicule-km] Inregistrat la nivelul
reteleil.

Acest indicator inglobeaza efectele produse de functionarea conjugata a tuturor
componentelor sistemului de transport.

Valorile duratei medii a deplasarii specifice anului de baza si orizonturilor de prognoza
analizate in scenariul “A face minim” sunt prezentate in tabelul 4.16.

Tabelul 4.16.Indicator - evaluare sigurantd.

. Scenariul de baza Scenariul "A face minim"
Indicator
2019 2030
Intensitatea traficului, 1132314 1802477

vehicule-km, MZA
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4.5. Calitatea vietii

In literatura de specialitate’, relationarea mobilititii cu aspecte ale calititii vietii este
realizatd prin evaluarea impactului activitatii de transport asupra mediului (poluare
chimica, fonica, consum de energie, gaze cu efect de serd), a accesibilitatii teritoriului si a
serviciilor de transport, a sigurantei cetatenilor (in special componenta de siguranta a
circulatiei) si a eficientei economice. Toate aceste aspecte ale mobilitatii din Municipiul
Galati au fost tratate mai sus, desprinzandu-se concluzia c3, in general, calitatea mediului
urban este afectata de forma actuala a mobilitatii, dominata de utilizarea autoturismului, cu
urmatoarele consecinte:

—> alocare majora a spatiului stradal pentru circulatia si stationarea automobilelor in
dauna altor utilizari ale spatiului urban, pentru pietoni, biciclisti, amenajari
peisagistice, artd urbana, activitati in aer liber;

— infrastructura pentru pietoni in numeroase cazuri este subdimensionata si ocupata
abuziv, prin parcare neregulamentara sau cu alte tipuri de obstacole (stalpi, panouri
publicitare etc.);

— degradarea peisajului urban si devalorizarea patrimoniului arhitectural valoros, in
special din zona central, in care intidlnim numeroase monumente istorice;

— degradarea ambiantei urbane ca urmare a zgomotului, vibratiilor, poluarii,
semnalelor luminoase.

Recent, la nivelul Municipiului Galatiau fost realizate interventii notabile asupra sistemului
de transport in domeniu modernizarii de artere stradale, inclusiv trotuarele aferente si
infrastructura aferenta circulatiei tramvaielor. Toate proiectele realizate conduc la
cresterea calitatii vietii in mediul urban, efectele manifestandu-se gradual, acestea fiind in
interactine cu alte interventii necesare si cu capacitatea de adaptare a cetatenilor.

In figura 4.17 este ilustrati cu titlu de exemplificare o situatie intilnitd in zona central3,
unde au fost surprinse vehicule parcate pe ambele laturi ale partii carosabile, iar pietonii
sunt nevoiti sa circule pe partea carosabila, gradul de siguranta a circulatiei fiind foarte
scazut. Referitor la aspectul mentionat, putem concluziona faptul cd zona centrala este
acaparata de autovehicule, pietonii fiind in cea mai mare parte a timpului stanjeniti de
acestea.

TMethodology and indicator calculation method for sustainable urban mobility, World Business Council for
Sustainable Development, Sustainable Mobility Project 2.0 (SMP2.0), 2015.
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Figura 4.17. Zona centrald acaparatd de autovehicule (Exemplificare).

Disfunctia descrisa mai sus poate fi corectata prin aplicarea unei politici de parcare
agresive, care sa prevada interzicerea parcarii pe strazile din zona centrala si tarifarea
diferentiata pe zone, cu valori ridicate i<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>